Home » Hovedstruktur » Trafik og infrastruktur

Trafik og infrastruktur

Veje, stier og jernbaner, som byerne og
landomrdderne er bundet sammen af, er
udtryk for behovet for at transportere sig
og for den made dagliglivets aktiviteter o
byens bygninger og rum er organiseret pa.
Stgrre spredning af byens funktioner og
stgrre sammensathed i den made vi
producerer og lever byens liv pa stiller
stgrre krav til et veludviklet
transportsystem. I takt med
industrialiseringen, udviklingen af
servicesamfundet og en arbejdsdeling, der
reekker langt ud over lokalsamfundet, har
transportbehovet veeret staerkt stigende, og
isaer vejnettet synes konstant at vaere
bagud med hensyn til kapacitet.

Den konkrete sammensaetning af
infrastrukturen i veje, stier, jernbaner og

busruter udtrykker endvidere en
prioritering af den individuelle
transportadfaerd i forhold til den kollektive.
Sammensaetningen er dermed ogsa et
udtyrk for hvilke fordele man gnsker at
drage heraf - og hvilke gener der
accepteres.

De senere &rs stigende fokus pa
sammenhangen mellem transportadfeerd
og klimaproblemer seetter den samlede
mobilitet i et lokalsamfund som Svendborg
Kommune p& dagsordenen. Vi udfordres til
en stillingtagen til forholdet mellem miljg i
bred forstand og fortsat veekst og de krav
til mobilitet og fremkommelighed, som
sadvanligvis er knyttet hertil.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Temaet er ikke
revideret. P& grund af
kommende stgrre
selvstaendige planer
viderefgres afsnittene i
al vaesentlighed, selvom
dele af afsnittene er
uaktuelle.

For havnens
vedkommende
forventes der i
planperioden
udarbejdet et
kommuneplantillaeg for
Svendborg Havn i
forlaengelse af Byradets
behandling af en
Udviklingsplan for
Svendborg Havn.

I planperioden
forventes ligeledes
arbejdet med en
overordnet
mobilitetsplan, hvor de
gvrige trafikemner vil
indga.
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Transport og trafikanlaeg

Trafikkens fordeling ud over kommunen og vanskelige at pdvirke. Prisen pd transport

Stat

det valg den enkelte traeffer med hensyn til er f.eks. i hgj grad afhaengig af statslig atus
transportmiddel er bestemt af en lang skatte- og afgiftspolitik og folks Vedtaget den 17.
reekke forhold. Den made byen er transportadfzerd er ogsd praeget af vaner og ~ december 2013.
sammensat pa er vaesentlig, men ogsa lokale forhold. Se byr&dets referat.
karakteren og tilstanden af veje og stier .
spiller ind. Dertil kommer f.eks. udbuddet D feigende afsnit omnandier nogel af de
af kollektiv transport i forhold til hvor let : . o, /Endring ift
d ° . direkte indflydelse pa: ndring Irt.

et at komme frem pa henholdsvis cykel Kommuneplan 2009

eller i bil. Alle disse forhold kan kommunen Veje
pavirke gennem planlaegning og Stier

: Afsnittet er viderefgret.
gennemfgrelse af projekter. Dertil kommer o Kollektiv trafik

L]

L]

Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
zndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

sa en raekke forhold omkring Havne
transportadfeerden som kommunen enten Sydfyns Flyveplads
ikke har indflydelse p& eller som er

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Mal
Det er Byradets mal, at: styrker Svendborgs rolle som regionalt Status
) ) center,
* feducere den samiede DIATK VSIS« bidrage t opfyldele of regeringens  Yedtaget den 17
cykeltrafikken ma&l om stabilisering af SeEinnl = :
e minimere tran,sportbehov ved energiforbruget, Se byradets referat.

e reducere den trafikskabte stgj- og

byomdannelse og byudvikling, luftforurening

e sikre en overordnet trafikstruktur, der
FAEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indgd heri.
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Baggrund

Statslige interesser og lovgivning
Staten har i Oversigt over statslige
interesser i kommuneplanleegningen
formuleret en raekke mal i forhold til
trafikanlzeg i kommuneplanlaagningen:

e At den fysiske planlaegning og
investeringerne i infrastruktur spiller
sammen og er med til at sikre, at
byerne udvikler sig, hvor dem
kollektive trafik eller
transportinvesteringer i gvrigt kan
understgtte udviklingen.

e At den kollektive og individuelle trafik,
herunder cykel- og gangtrafik, sikres
hgj fremkommelighed og god
trafiksikkerhed.

e At der sikres arealer til
infrastrukturanlaeg herunder
ngdvendige stgjkonsekvenszoner.

e At den fysiske planleegning bliver
helhedsorienteret, og at der gennem
den mellemkommunale koordinering
sikres en sammenhangende
overordnet transportstruktur.

e At der sker en koordinering mellem
den kommunale og den statslige
transportplanlaegning.

e At kommuneplanlagningen bidrager til
en reduktion i veeksten af
trafikarbejdet under hensyntagen til
mobilitets- og arbejdsmarkedsforhold.

e At der ikke lokaliseres nye lokale
trafikanlaeg i internationale
naturbeskyttelsesomrader og s& vidt
mulig heller ikke i uforstyrrede
landskaber eller i omrader udpeget
som stilleomrader.

e At godstransporttunge erhverv
placeres teet p& den overordnede
infrastruktur.

e At der ved placering og udformning af
lokale trafikanlaeg i det &bne land
tages hensyn til naturen - herunder
gkologiske forbindelseslinjer - og til de
landskabelige vaerdier og udpegede
kulturmiljger.

e At der undgas barrierevirkning for dyr,
planter og mennesker, ndr der placeres
og udformes lokale trafikanlaeg i det
&bne land.

Svendborg Kommune og de statslige
interesser

Svendborg Kommune lever gennem
kommune- og lokalplanlaagningen, samt
gennem det Igbende samarbejde med
Vejdirektoratet, Banedanmark, Fynbus og
nabokommunerne om planer og konkrete
projekter op til de navnte statslige
interesser i kommuneplanlaegningen
indenfor transport- og trafik.

klimaudfordringen

Vejtrafikken er en direkte kilde til
forurening af luft, vand og jord. Trafikken
forurener bl.a. med kvaelstofoxider, kulilte,
partikler og kultveilte (CO2). CO2 er en
drivhusgas, hvilket vil sige at den pavirker
klimaet. Danmark er et af de lande der
udleder mest CO2 pr. indbygger og
trafikken tegner sig for omkring 25 % af
CO2-udledningen.

Transportsektoren er desuden storforbruger
af olieressourcer, hvilket dels bidrager til
angreb pa gkosystemer ud over kloden,
dels her igennem saetter samfundet i en
afhangighedssituation ift knappe
ressourcer og afhangighed af politiske
systemer i bestemte regioner.

I takt med at transportbehovet for savel
gods som personer stiger i en verden
praeget af globalisering, arbejdsdeling og
laengere og laengere pendling forveerres
derfor ogsa klimaproblemet.
Transportsektorens vaekst har vaeret en
forudsaetning for en gget velfaerd, men
desvaerre ogsa bidraget til gget traengsel,
gget stgj og luftforurening og altsa til
klimaforandringerne.

P& nogle omrader er trafikkens forurening
imidlertid kraftigt mindsket. Det gaelder
f.eks. udslip af bly, kulilte, kveelstofoxider
og kulbrinter. P& andre omrader vokser
trafikkens miljgbelastning imidlertid,
specielt hvad angdr CO2 -udslippet.
,&rsagerne til trafikkens forurening skyldes
dels den teknologi der benyttes, dels selve
trafikkens omfang, d.v.s.
transportadfaerden.

Gennem sine udledninger griber
trafiksystemerne ind i naturens kredslgb og
pavirker derigennem sdvel menneskers
betingelser for at leve et sundt liv og dyre-
og plantelivet.

Svendborg Kommune star derfor ligesom
resten af verdenssamfundet overfor en
kaempe udfordring i at sikre velfaerden
samtidig med at CO2-udledningen
nedbringes. Indenfor trafiksektoren har der
laenge veeret drgftet og undersggt en raekke
forskellige Igsninger, som ikke tager fat om
nedbringelse af transportbehovet eller
omkalfatring af transportstrukturen, men
som alene har fokuseret pa teknologiske
Igsninger pa baeredygtig transport som
f.eks. biobraendsel, elbiler og
letveegtskaretgjer. Det ser dog ud til, at
tekniske Igsninger alene ikke er
tilstraekkelige til at reducere
transportsektorens indvirkning pa miljget,
ikke mindst pa grund af den stadigt

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Helhedsorientering og sammentaenkning af
infrastrukturinvesteringer og investeringer i
byudvikling kan eksempelvis illustreres i
Svendborg Kommunes planlagning af
byudvikling vest for Svendborg, herunder
Tankefuld-projektet. Dette omrade
repraesenterer en prioritering og
koncentration af byudviklingen, som pé& en
baeredygtig made udnytter og understgtter
de statslige investeringer i den overordnede
infrastruktur, det vil sige
Svendborgmotorvejen og Svendborgbanen.
Ud over at satse pa byudvikling i omradet
arbejder Svendborg kommune for at sikre
Svendborg Vest som omradets station med
stop af alle tog og investerer i udbygning af
det kommunale vejnet og anden
transportinfrastruktur.

Gennem et forsgg pa at samle i stedet for
at sprede byudviklingen er det Svendborg
Kommunes hensigt at bidrage til en
reduktion i det samlede trafikarbejde. Dog
vil udviklingen af Svendborg som et
boseaetningsomrade kunne fa en negativ
indvirkning pa trafikarbejdet, hvis den
vaesentligste erhvervsudvikling sker
omkring Odense.

I forhold til nabokommunerne er det iseer
forhold omkring Rute 9 og
faergeforbindelsen til £rg der udggr
snitfladerne. Faerdigggrelsen af
Svendborgmotorvejen i 2009 og
Folketingets beslutning om en fast
forbindelse over Femern Balt har fgrt til at
Svendborg og Langeland Kommune
sammen i forsommeren 2009 har
udarbejdet "Fyn og Femern - fra omvej til
smutvej" og fremsendt det til relevante
folketingsmedlemmer og ministre.
Grundtanken i oplaegget er at Sydfyn og
Langeland via investeringer i den
transportkorridor der Igber omkring Rute 9
dels kan bidrage til Femernforbindelsens
trafikgrundlag, dels selv kan fa gevinster i
form af regionalgkonomisk vakst. Hvad
angar faergeforbindelsen til A£rg
samarbejder A£rg og Svendborg Kommune
med Indenrigs- og Socialministeriet om en
forundersggelse af de miljgmaessige og
gkonomiske forhold ved en eventuel
flytning af faergehavnen p& Fynssiden fra
Svendborg havn til Skovballe eller til et
sted pa kysten vest for Svendborg.

Kommuneplanen indeholder alle de
vejreservationer som indgik i regionplanen
og opstiller de ngdvendige betingelser
vedrgrende stgjzoner.

Anlaegget af Svendborgmotorvejen har
givet mulighed for at lokalisere
transporttunge erhverv ved Svendborg. I
kommuneplanen udlagges der nye
erhvervsomrader, hvoraf szerligt omradet
ved Kirkeby er velbeliggende i forhold til

stigende vaekst i antallet af biler og kgrte
kilometre. Dermed er vi tvunget til at
overveje hvordan vi planleegger byer som
tilbyder og favoriserer andre
transportformer og samtidig begraenser den
massive brug af olie afhangige
transportmidler.

Sporgsmalet bliver: hvordan kan byer
understgtte udviklingen af bseredygtig
transport og samtidig skabe lige
rettigheder og muligheder for mobilitet for
alle?

Svendborg Kommune har tidligere
gennemfgrt et analyseprojekt sammen med
Miljgstyrelsen om virkemidler i forhold til
nedbringelse af trafikkens CO2-bidrag. Et
konkret projekt har veeret Svendborg Sikker
Cykelby i slutningen af 90erne, hvorefter
man kunne konstatere en vis stigning i
cykeltrafikken. Men der skal mere
omfattende og sammenhangende
indsatser til, hvis Svendborg Kommunes
bidrag til den internationale
klimaudfordring skal vaere maerkbart.

Lgsninger pa den del af
luftforureningsproblemet, som stammer fra
trafikken, herunder CO2-udslippet, kraever
koordinerede og omfattende tiltag, som
omfatter stort set alle niveauer og sektorer
fordi transportbehovet er s teet forbundet
med den made vi har organiseret vores
samfund pa. Lgsninger omfatter derfor en
bred vifte af mulige tiltag. Herunder hgrer
bdde tekniske normer, gkonomiske
virkemidler sdsom afgifter, byplanlagning
og information og oplysning. Baeredygtige
transportigsninger kraever at bade
miljgmeessige, gkonomiske og sociale
forhold inddrages nar Igsningerne
tilrettelaegges.

En kommunal indsats for at reducere
luftforurening og CO2-udslip forudsaetter at
den indgdr i en sammenhaeng med en
national og regional indsats. Kommunen
kan imidlertid ga foran i en lang raekke
henseender, som dels kan omfatte
kommunens egen transportadfaerd, dels
pavirkning af kommunens borgeres
adfaerd.

Kommunale initiativer kan f.eks. omfatte
initiativer til nedbringelse af den
kommunale kgrsel gennem
kgrselsoptimering, indfgrelse af elbiler eller
i hgjere grad satsning pa cyklen som
kommunalt transportmiddel. Hvad angar
pavirkningen af borgernes transportadfzerd
kan kommunen f.eks. forbedre vilkarene for
cykeltrafik i byerne, etablere mere kollektiv
trafik, opfordre til og organisere samkgrsel
samt i det lange perspektiv gennem
byplanleegningen modvirke byspredning og
dermed reducere transportbehovet.
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adgangen til det overordnede, nationale
vejnet.

I forbindelse med forarbejderne til
udviklingen af en ny bydel i Tankefuld
arbejder Svendborg Kommune i 2009 pa en
stgrre VVM-redeggrelse og
kommuneplantillaeag, som belyser de
miljgmaessige konsekvenser af anlaeg af
nye overordnede veje i omrddet. I den
udstreekning nye vejanlaeg danner barrierer
for dyr og mennesker stilles der forslag om
anlaeg af broer, tunneler og faunapassager.

Planloven og kravene til trafikanlaeg

Ud over de naevnte statslige interesser har
staten i Planloven formuleret en raekke krav
til den kommunale planlaagning med
hensyn til trafikanlaeg:

e Kommuneplanen skal indeholde
retningslinjer for beliggenheden af
trafikanlaeg (§ 11 a, stk. 1 nr. 4).

e Kommuneplanerne skal som
udgangspunkt opretholde
regionplanlagte arealreservationer til
overordnede infrastrukturelle anlaeg
sdsom transmissionsledninger, veje og
jernbaner samt opretholde
arealreservationer givet ved
projekteringslove og anlaegslove (§ 11
e, stk. 1 nr. 3).

e Kommuneplanerne skal laegge statslige
planer for fremtidige
infrastrukturanlaeg, herunder vejanlaeg
0og baneanlaeg, andre overordnede
planer efter sektorlovgivningen og
vaesentlige andringer i
betjeningsomfang til grund for
planlaegningen (§ 11 e, stk. 1, nr. 3 og
9).

e Kommunerne skal i forbindelse med
udlzeg af nye byzonearealer og ved
ndret anvendelse af eksisterende by-
og erhvervsarealer redeggre for
andringer i transportefterspgrgslen og
for de trafikale konsekvenser for den
kommunale og statslige infrastruktur,
s8 det kan vurderes, om den
forudsatte fremtidige infrastruktur er
tilstraekkelig (§ 11 e, stk. 1 nr. 9).

e Udlaeg af arealer til byzone og
sommerhusomrader skal tage hensyn
til de arealer, der er udlagt til stgjende
aktiviteter (lufthavne,
infrastrukturanlaeg, skydebaner,
motorbaner m.v.) herunder planlagte
udvidelser af de stgjende aktiviteter
eller planlagte udvidelser af omraderne
til stgjende aktiviteter (§ 11 a, stk. 1
nr. 8).

Mobilitet og tilgaengelighed
Trafikplanlaegning har per tradition mest af
alt handlet om at udbygge infrastrukturen,
fgrst og fremmest veje. Flere veje og
forbedret tilgeengelighed er som bekendt
med til at skabe endnu mere trafik og
dermed endnu flere veje. En skrue uden
ende. Som konsekvens af de miljgmassige
og klimatiske udfordringer kan der veere
god grund til at se pa grundlaget for
trafikken og behovet for at transportere sig.
Det fglgende indeholder en raekke
overvejelser, som kan danne grundlag for
udarbejdelse af en egentlig mobilitetsplan
for Svendborg Kommune.

Fortzette byen og koncentrere
byudviklingen

I det 20. drhundrede er der sket en vaekst i
byernes arealer og spredning af byernes
vaekst uden sidestykke i historien. De store
nye forstadsomrader er langt mere abne
end middelalderbyen og byvaksten frem til
omkring 1900. Den &bne og mere spredte
bystruktur gger pendlingen, vanskeligggr
en effektiv betjening med kollektiv trafik og
gger motivationen for individuel
biltransport. En fortaetning af den
eksisterende by og en mere samlet
byudvikling kan reducere transportbehovet
og give underlag for en mere effektiv
kollektiv transport.

Skabe baeredygtighed og
sammenhzngskraft i lokalomraderne

Svendborg Kommune er karakteriseret ved
én stor central by, en raekke nogenlunde
lige store oplandsbyer eller lokalbyer og
endelig spredt bebyggelse eller mindre
landsbyer. Oplandsbyernes rolle er i hgj
grad bosaetning for arbejdspladser i
Svendborg eller m&ske lzengere vaek.
Opretholdelsen af et acceptabelt niveau for
offentlig og privat service i lokalbyer og
landomrader bliver til stadighed
vanskeligere og mere
omkostningskraevende. En mere
koncentreret udvikling af service og
bosaetning i lokalomraderne kan veere med
til at opretholde den kollektive trafik,
reducere transportbehovet og begranse
CO2-udslippet.

Erhvervslokalisering, transportbehov?

En del af det sidste arhundredes
byudvikling har vaeret etablering af store
erhvervsomrader i udkanten af byen, ofte
med god tilgaengelighed til det overordnede
vejnet. Men byens virksomheder har en
meget forskellig transportprofil p& grund af
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Ud over kommentarerne til de statslige
interesser kan der hertil knyttes fglgende
kommentarer:

Kommuneplanen indeholder i en raeekke
afsnit retningslinjer for beliggenheden af
trafikanlaeg, herunder veje, stier, bane,
flyveplads og havne ligesom de tidligere
regionplanlagte reservationer er opretholdt.
Hvad angar statslige planer lsegges
"Trafikplan for jernbanen 2008-2018" til
grund for planlaeagningen sammen med de
vejreservationer der knytter sig til det
statslige vejnet.

I forbindelse med planlagningen for
Tankefuldomradet udarbejdes der
trafikmodeller der belyser de trafikale
konsekvenser for sdvel det statslige som
det kommunale vejnet. Tilsvarende
udarbejdes der trafikale redeggrelser i
forbindelse med kommune- og
lokalplanlaegning for stgrre byudviklings-
eller byomdannelsesprojekter. I samme
forbindelse sker der ogsd en vurdering af
infrastrukturanlaeggenes stgjmaessige
konsekvenser for stgjfglsomme aktiviteter.

Trafikudviklingen

P& landsplan er biltrafikken steget stgt
siden artusindskiftet. De sidste par ar har
der endda veaeret tale om store stigninger
pa op til 3,2 % om &ret og fra midten af 80
“erne til i dag er der tale om en fordobling
af biltrafikken ifglge tal fra Vejdirektoratet.
Veeksten i biltrafikken i byomrdder har dog
veeret mere beskeden. Anlaeg af ny
infrastruktur er ofte i sig selv med til at gge
trafikarbejdet, hvorfor abningen af
Svendborgmotorvejen kan teenkes at fgre
til et gget trafikarbejde i Svendborg
kommune.

Ifglge prognoser fra Vejdirektoratet ventes
der frem til 2022 en generelt vaekst i
biltrafikken p& mellem knap 1 % - over 2,5
% pr. ar pa statsvejnettet. De tendenser
der allerede gennem en 3rraekke har
praeget trafikudvikling pd statsvejnettet - i
form af en stadig stgrre koncentration af
trafik i de overordnede vejkorridorer,
forventes at fortseette.

Siden 1980 "erne er cykeltrafikken faldet
stgt i hele Danmark. Den generelle
udvikling daekker over store lokale forskelle.
I visse byer er det lykkedes via en
malrettet indsats at fa cykeltrafikken til at
stige stik mod udviklingen p& landsplan.
Evalueringen af projektet Svendborg Sikker
Cykelby, som blev afviklet sidst i 1990
"erne, viste at der skete en stigning i
cykeltrafikken i Svendborg omkring
3rtusindskiftet. Det vides ikke hvordan
dette ser ud nu.

Svendborgbanen benyttes arligt af omkring
1 mio. rejsende. Ifglge Trafikstyrelsens tal
har Svendborgbanen oplevet en stigning i
passagertallet fra 1994 til 2006 p& 57 %
mellem Odense og Ringe og 33 % mellem

forskellig intensitet i antallet af ansatte,
kunder og maengden af gods. I
planlaagningen af fremtidens by og
&ndringer i den eksisterende by bgr
virksomhedernes transportbehov matches
bedre med byens tilgaengelighed.
Virksomheder med stort behov for tune
transporter bgr ligge ved det overordnede
vejnet, mens kontorvirksomheder med
mange ansatte ligger bedst ved god
kollektiv trafik og hgj tilgaengelighed for
cyklister.

Overflytning af transport fra bil til cykel
pa korte ture

Et vaesentligt og umiddelbar realiserbart
virkemiddel i en mobilitetsplan kan vaere
malrettet at reducere fremkommeligheden
for biler i definerede lokalomrader, skabe
restriktioner for parkeringen og gge
fremkommeligheden for cykler og kollektiv
trafik. Svendborg by er pa grund af sin
begraensede udstraekning saerlig velegnet
til at skabe overflytning fra bil til cykel. En
sideeffekt af en sddan overflytning vil veere
forbedret sundhed og trafiksikkerhed. Ud
over at skabe forbedrede faciliteter for
cyklisterne bgr der vaere fokus pa
sammenkoblingen af de forskellige
trafikarter, f.eks. terminaler,
ventefaciliteter, cykelparkering osv.

Sydfyn og den nationale og
regionale infrastruktur

I udviklingen af industrisamfundet var let
adgang til et transportnet en afggrende
forudsaetning. I den tidlige industrialisering
var udviklingen isaer baseret pa
sgtransport, hvilket i Danmark favoriserede
udvikling langs kysterne. Svendborgs
storhedstid som industriby er saledes ogsa
teet knyttet til sgvejen. I den senere
industrialisering blev udviklingen af et
vejnet afggrende for transport af ravarer og
ikke mindst afsaetningen til markederne. I
1930erne fremkom tanken om det store H,
som var en national infrastruktur omkring
et motorvejsnet fra nord til syd pa Sjzelland
og i Jylland samt en gst-vest forbindelse
mellem disse hen over Fyn. I det store H fik
byer som Svendborg, som I3 lidt afsides i
forhold til hovedstraekningen en birolle. Den
transportmaessigt afsides beliggenhed har
derfor vaeret med til at Svendborg relativt
tidligt har faet afviklet en del af den stgrre
industri. Det er ironisk, at Svendborgs
endelige opkobling pd det store H, i form af
Svendborgmotorvejens lille tap, farst er
blevet realiseret pa et tidspunkt, hvor
industrisamfundet er aflgst af service- og
videnssamfund. Svendborgs opkobling pa
den store nationale infrastruktur vil derfor
formentlig ikke primaert bidrage til at
udvikle Svendborgs industrierhverv, men
styrke den som et bosaetningsomrade i
forhold til stgrre koncentrationer af
arbejdspladser i bl.a. Odense.

Svendborgbanen
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Ringe og Svendborg. Denne vakst skal ses
i lyset af at der i samme periode var
stilstand eller et passagermaessigt fald pa
mange andre sidebaner: i Sgnderjylland, i
Sydsjeelland og pd Lolland-Falster, pa
Kalundborgbanen og til dels p3
Grendbanen.

Pendlingen

I Svendborg Kommune er der
pendlingsunderskud idet der er 7.700 der
pendler ud af kommunen og knap 6.800,
der pendler ind i kommunen. Omkring 80-
85 % af ind- og udpendlingen er pendling
til andre kommuner pa Fyn. Pendlingen
foregdr hovedsageligt mellem Svendborg
kommune og henholdsvis Odense og
Faaborg-Midtfyn Kommune. Pendlingen til
Odense Kommune er dobbelt s& stor som
pendlingen den modsatte vej, hvorimod
pendlingen mellem Svendborg Kommune
og Faaborg-Midtfyn Kommune er
nogenlunde ligeligt fordelt i begge
retninger. Derudover er der meget pendling
fra Langeland Kommune.

Der er en del pendling mellem kommunen
og omrader uden for Fyn, hvor 9 % af
udpendlerne rejser til henholdsvis Jylland
og Sjalland, og henholdsvis 6% og 8% af
indpendlerne kommer fra henholdsvis
Jylland og Sjzelland.

Trafikken, miljget og

Svendborgbanen har bidraget til at
opretholde Svendborgs rolle som industriby
i en tid, men ogsd den har med
nedlaeggelsen af godstransporten omkring
drtusindskiftet sendret karakter.
Svendborgbanens passagertal har oplevet
en fremgang i takt med at der er blevet
investeret i bedre materiel.

Fyn og Femern

Folketingets beslutning om en fast
forbindelse over Femern Beelt har 8bnet nye
muligheder for hvordan udkantsomrader
som Lolland, Langeland og Sydfyn kan blive
mindre udkant. Det forudseetter imidlertid,
at der bliver sat fokus p3 tilbringersystemet
til Femern Baelt. En styrkelse af Rute 9
forbindelsen - det vil sige forbindelsen fra
Odense til Nykgbing Falster over Svendborg
og Langeland - vil kunne forbedre
trafikgrundlaget for Femern Baelt
forbindelsen og samtidig vil den kunne
styrke udkantomradernes
regionalgkonomiske position. Disse
synspunkter er blevet formuleret af
Svendborg og Langeland Kommune i et
opleeg til Folkertinget fra maj 2009: "Fyn
og Femern - fra omvej til smutvej". I

oplaegget peges der pa en raekke
indsatsomrader: opgradering af Iandeveojen
over Tasinge og Lolland, hurtigfaerger pa
Spodsbjerg-Tars forbindelsen, en styrkelse
af Svendborgbanen osv.
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Strategi og indsats
Bosaetning, erhverv og trafik

Byens opbygning, fordelingen af boliger,
arbejdspladser, butikker, skoler og andre
byfunktioner og sammenhaengen mellem
byen og landet er afggrende for hvor meget
trafik der genereres. En rationel
planlaegning af byudviklingen og en effektiv
udnyttelse af den eksisterende by kan
derfor f& vaesentlig betydning for trafikkens
CO2 udledning og dermed de fremtidige
klimaudfordringer. Byrddet vil udnytte
muligheden for gennem planlaegning af
byens funktioner at bidrage til en
klimaforbedring, men ogsa i detaljen sikre
tilgaengelighed for alle byens brugere.
Byradet vil derfor igangsaette

e Udarbejdelse af en lokaliseringspolitik
efter en vurdering af byfunktionernes
transportmaessigt mest baeredygtige
placering i byen. Planlaegningen kan
omfatte en vurdering af
virksomhederne efter det sdkaldte
ABC-princip, hvor byen vurderes efter
hvor god tilgaengelighed der er for
henholdsvis biler, cykler og kollektiv
trafik og byfunktionerne fordeles efter
trafikbehov.

e Udarbejdelse af strategi for fortaetning
af bolig- og erhvervsomrader. Spredt
og aben byvaekst skaber mere trafik og
vanskeligggr og fordyrer kollektiv
trafik. Omvendt kan en fortaetning i
dele af byen forbedre mulighederne for
brug af cykel og kollektiv trafik.

e Udarbejdelse af omradeplaner.

I planlaegningen af kommunens bydele
og lokalomrader skal der vaere fokus pa
at skabe sammenhaenge som forbedrer
cyklisternes muligheder og bedst
muligt kan betjenes med den
kollektive trafik.

e Udarbejdelse af handlingsplan for
forbedret tilgeengelighed og
retningslinier for sikring af
tilgeengelighed ifm
lokalplanlaegningen.

Mobilitet

Kravene til mobilitet forgges til stadighed
og resultatet er et naesten konstant
stigende trafikarbejde, traengsel pa

vejene og stigende CO2 udledning. Byradet
gnsker derfor at igangsaette

e Udarbejdelse af en mobilitetsplan, som
kan omfatte bl.a. fglgende: tiltag der
fremmer overflytning af trafikarbejde
fra bil til tog og bus p& lange rejser og

cykelfaciliteter i byen og ved
arbejdspladser, kampagner,
sammenkobling med
sundhedsprojekter osv.

e Udarbejdelse af kollektiv trafikplan.
Den kollektive trafikplan som er under
udarbejdelse efterdret 2009 omhandler
primeaert konsekvenserne af
omlaegningen af det regionale busnet,
der indebaerer nedlaeggelse af flere
ruter i Svendborg Kommune. Der skal
derefter igangseaettes udarbejdelse af
en opfelgning pa denne plan, som
omfatter en revurdering af
bybusnettet.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.

Trafikmiljg

Forbedret teknologi i bilerne, omlaegning til
nye brandstofformer, herunder gget
anvendelse af elbiler kan medvirke til en
reduktion af den trafikskabte luftforurening.
Stigende trafikmaangder vil imidlertid alt
andet lige forvaerre stgj- og
luftforureningsproblemer langs vejene. Der
foreligger imidlertid ikke en opdateret viden
om den trafikskabte luft- og st@jforurening i
Svendborg Kommune og en malrettet
indsats er derfor ogsa vanskelig at
igangsaette. P4 trafiksikkerhedsom&det
fremlaegges der efterdret 2009 en ny
trafiksikkerhedsplan. Byrddet vil derfor
igangseette:

e kortlaegning af stgj- og luftforurening
fra trafikken samt en handlingsplan for
nedseettelse af den trafikskabte
forurening. I denne sammenhang vil
mulighederne for etablering af en
kommunal pulje til finansiering af
stgjdeempende foranstaltninger blive
undersggt.

e |gbende opfglgning og evaluering af
trafiksikkerhedsplanen

e alle stgrre vejprojekter skal inden
gennemfgrelse gennemgas af en
ekstern trafiksikkerhedsrevisor

Svendborg i den regionale trafik

Det sydfynske omrades vigtigste opkobling
pd det nationale vejnet ligger i Rute 9 og
med hensyn til jernbane i
Svendborgbanen. Efter faerdigggrelsen af
Svendborgmotorvejen er det oplagt at
arbejde for forbedringer pd
Svendborgbanen og vende blikket mod
sydgst mod de muligheder den kommende
Femernforbindelse giver. Byrﬁdet vil derfor
arbejde for
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fra bil til cykel og bus pa korte rejser,
parkeringsrestriktioner i bymidten og
fremme af decentrale
parkeringspladser omkring

bymidten samt forbedret
sammenhang mellem trafikarter.
Udarbejdelse af en handlingsplan for
cykelfremme, som kan omfatte bl.a.

fglgende: forbedret rutenet, forbedrede

e En opfelgning pa rapporten "Fyn og
Femern - fra omvej til smutvej",
herunder for fremme af forbedret
vejforbindelse over Tasinge
/Langeland, styrkelse af
Svendborgbanen og en ny syddansk
godshavn i Spodsbjerg osv.


http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/veje/

*,.J
m Kommuneplan

- Svendborg Kommune

Kommuneplan 2013-25 for Svendborg Kommune

Home » Hovedstruktur » Trafik og infrastruktur » Veje

Veje

Et effektivt og vel tilrettelagt vejnet er mulighederne for at udvikle kommunens
ngdvendigt for omradets udvikling og samlede infrastruktur. Kommuneplanen er
vaekst, men samtidig skal saledes det sted hvor koordineringen af
vejplanlaegningen tage miljghensyn og vejnet og eksisterende og fremtidige
herunder koordineres med en lang raekke byomrader finder sted. Gennem en
arealinteresser. klassificering er vejnettet opdelt i

forskellige vejtyper, som kan anvendes
bade i forbindelse med planlaagning og
drift.

Med kommunalreformen har Svendborg
Kommune overtaget stgrstedelen af det
overordnede vejnet og hermed faet styrket

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indgd heri.
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Mal

Det er Byradets mal, at:

e trafikafviklingen pa gennemfarts- og
fordelingsveje er velfungerende bdde
for bilister og kollektiv trafik, sddan at
der sikres god mobilitet og
fremkommelighed og at
miljgbelastningen reduceres.

e fremkommelighed prioriteres hgjest pa
gennemfartsveje, som afvikler den
regionale trafik og trafikken mellem
bydele.

e der tilstraebes en lavere hastighed pd
fordelingsveje end pa
gennemfartsveje, samt at den
gennemkgrende trafik pd
fordelingsvejene reduceres mest
muligt.

e der pd gennemfarts- og fordelingsveje
tilstraebes en adskillelse af lette
trafikanter fra den gvrige trafik.

o trafik pa lokalveje afvikles pa de svage
trafikanters betingelser.

vejstgj begreenses af hensyn til
borgernes sundhed og velbefindende.
stgjfglsomme aktiviteter - i tilfaelde af
at vejstgj er uundgdelig - sikres ved
overholdelse af geeldende
graensevardier gennem planlaegning
og etablering af stgjdeempende
foranstaltninger.

den tunge trafik begraenses til
trafikveje og i stgrst mulig omfang
holdes udenfor Svendborg Bymidte.
Torvet friholdes for biler gennem
etablering af yderligere
parkeringsmuligheder langs Den indre
Ring.

der gennemfgres den ngdvendige
vedligeholdelse for at sikre
vejkapitalen og at vejene i gvrigt
holdes i en forsvarlig stand.

vejene og vejenes omgivelser
forskgnnes.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Baggrund
Statslige interesser og krav
Det er bl.a. Miljgministeriets mal, at:

e den fysiske planlaagning og
investeringerne i infrastruktur spiller
sammen og er med til at sikre, at
byerne udvikler sig, hvor den kollektive
trafik eller transportinvesteringer i
gvrigt kan understgtte udviklingen.

e der sikres arealer til infrastrukturanlaeg
herunder ngdvendige
stgjkonsekvenszoner.

e den fysiske planlaegning bliver
helhedsorienteret, og at der gennem
den mellemkommunale koordinering
sikres en sammenhangende
overordnet transportstruktur.

e der sker en koordinering mellem den
kommunale og den statslige
transportplanleegning.

De offentlige veje i Svendborg
Kommune

Staten (Vejdirektoratet) bestyrer Rute 9,
som er motorvejen Odense - Svendborg og
hovedlandevejen over Tasinge samt
vejforbindelsen Rute 44 mellem Svendborg
og Faaborg. Kommunalreformen har
betydet, at Svendborg Kommune har
overtaget amtsvejene Svendborg - Nyborg,
Svendborg - @rbaek, Snarup - Slaebak, og
ringforbindelsen Ring Nord.

I forbindelse med faerdigggrelsen af
motorvejen overtages den gamle Rute 9 fra
Kvaerndrup til Svendborg som
kommunevej.

-
2

A Trafikvej
A 2, Trafikvei-F

3. Trafikvej-¢
M 4. Lokalvej-T
' 5. Lokalvej-E
N 7. Bymictten
/' 8. Lokalvej-2
' 9. Lokalvej-E

Lokaltrafikkens omfang pa det
overordnede vejnet

Ved udlzeg af arealer til byvaekst og andre
trafikskabende aktiviteter, sdsom butikker,
skoler og lignende samt
sommerhusomrader, campingpladser,
golfbaner og lignende anlzaeg til ferie og
fritidsformal er det derfor vigtigt, af
trafiksikkerhedsmaessige grunde at placere
de nye aktiviteter hensigtsmaessigt i
forhold til det nuvaerende og planlagte
overordnede vejnet. En byudvikling, som
holdes p& den ene side af en overordnet
vej, giver som regel mindre lokaltrafik p&
den overordnede vej end ved en fordeling
pa begge sider af den overordnede vej.

Den overordnede vejs sikkerhedsniveau er i
gvrigt afhaengig af bl.a.:

e antallet af adgange, idet det som
hovedregel geelder, at jo faerre
vejtilslutninger og adgange til
enkeltejendomme des hgjere
sikkerhedsnivealr.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Den samlede lezengde af kommunevejene
inden overtagelse af gammel Rute 9 i
Svendborg er 867 km. Med den gamle Rute
9 bliver den samlede vejleengde 877 km.

I kommuneplanen fastlaegges en vejplan,
der er baseret pa en vejklasseplan,
godkendt af byrddet. Formalet med
vejklasseplanen er at sikre, at vejene udggr
en trafikal helhed for hele kommunen.
Samtidig udggr flere af de tidligere
amtsveje vigtige forbindelser pa tveers af
kommunegransen. Det er derfor specielt
vigtigt, at disse veje har et s8 ensartet
serviceniveau som muligt, dvs. en ensartet
fremkommelighed og ensartet udformning
og vedligeholdelsesstandard, herunder
standard for vintertjeneste pa tvaers af
kommunegraensen.

Formalet med vejklassificeringen, er at fa
et vaerktgj til brug for bade planlaegning af
vejenes udvikling og driften af vejene.

I I LR R SI Ry

e udnyttelsen af de enkelte adgange og
e den fysiske udformning af de enkelte
adgange.

Der bgr pa frie streekninger tilstraebes
afstande p& mindst 1 km mellem
vejtilslutninger, mens der langs bestdende
veje i byomrader bgr tilstraebes afstande pa
mindst 500 m.

Evt. gnsker om nye adgange skal efter Lov
om offentlige veje forelaegges
vejbestyrelsen. Ansggningen bilaeg;ges en
samlet plan for det relevante omrade, der
dokumenterer det trafikale behov og
ngdvendigheden for den gnskede nye
vejtilslutning.

M3let er at f& gennemfartstrafikken (trafik,
som ikke har aerinde i omr%det) vk fra
lokalvejene for derved at trafiksikre og
fredeligggre lokaltrafikomraderne.

Vejnettet i Svendborg by

I Svendborg By er vejnettet klassificeret
efter samme retningslinjer som i
landomraderne oven for. I byomradet er
fglgende kommuneveje, af overordnet
betydning klassificeret som
gennemfartsveje:

e @rbaekvej mellem ring Nord og
Nyborgvej

e Nyborgvej mellem Ring Nord og
Dronningemaen

e Dronningemaen

e Johannes Jgrgensens Vej

I byomradet er folgende kommuneveje, der
fgrer en stor maengde trafik klassificeret
som fordelingsveje:

e Odensevej - Vestergade

e Toldbodvej

e Linkenkaersvej - Hestehavevej -
Brovejen og Christiansminde Vej

e F3borgvej

e Ryttervej - Wandallsvej

De gvrige veje benavnes lokalveje.
Lokalvejene opdeles yderligere i veje med
tung trafik/gennemkgrende trafik, veje med
bus/skoleveje og alle gvrige lokalveje.

Gennemfartsveje og fordelingsveje i byerne
skal som pa landet sikre en god
fremkommelighed, men i byerne skal der
samtidig tages hensyn til, at der faerdes
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Vejklassificeringen er gennemfgrt med
udgangspunkt i vejreglernes anbefaling, og
vejnettet klassificeres, s& de afspejler
vejenes trafikale funktion og betydning og
opdeles i:

e Gennemfartsveje betjener
gennemfartstrafik og er karakteriseret
ved at veere veje med god
fremkommelighed kombineret med
god sikkerhed for trafikanterne - dvs.
veje med fa kryds og tilslutninger og fa
langsomme kgretgjer.

e Fordelingsveje forbinder lokalveje med
gennemfartsveje og er karakteriseret
ved god fremkommelighed, god
tilgaengelighed og god sikkerhed - dvs.
veje med en del kryds og tilslutninger
og ogsa en del langsomkgrende trafik.

e Lokalveje betjener lokaltrafikken og
tilgodeser god tilgeengelighed og
sikkerhed for alle - isaer de lette
trafikanter - dvs. veje med mange
kryds og tilslutninger og lave
hastigheder af hensyn til sikkerheden.

Vejnettet i landomrdderne

I Svendborg Kommune er ud over
statsvejene fglgende kommuneveje

flere blgde trafikanter. Derfor spiller
trafiksikkerheden en stor rolle ved
fastlaeggelse af vejens standard.

Der skal sikres et minimum af
vejtilslutninger og begraenset
facadeadgang. Der skal veere cykelstier
eller cykelbaner, og der skal veere
buslommer til den kollektive trafik.

Hastigheden i byerne bgr pa trafikveje
begraenses til 60 - 70 km/h og pa gvrige
trafikveje til 50 km/h. P& lokalvejene med
tung/gennemfgrende trafik og bus/skolevej
er det tilgeengeligheden og
trafiksikkerheden og ikke
fremkommeligheden, der er vaesentlig.
Cyklisterne bgr faerdes pa cykelstier eller
cykelbaner, der kan etableres trafikchikaner
og hastigheden bgr begraenses til 30 - 40
km/h. Pa gvrige lokalveje bgr hastigheden
begraenses til 10-20 km/h, og der bgr
etableres trafikchikaner. Bymidten bgr
indrettes pa trafikanterne preemisser og
hastigheden skal veere lav, 10-20 km/h.

Vejreservationer

Kommuneplanen indeholder en raekke
vejreservationer for dels statsveje, dels
kommunale veje:
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KlassITiceret som gennemrartsveje (ae
tidligere amtsveje):

e Vejforbindelsen mellem Svendborg og
Nyborg, landevej 702

e Ringforbindelsen nord om Svendborg,
landevej 733.

I Svendborg Kommune er fglgende
kommuneveje, der fgrer en stor maengde
trafik klassificeret som fordelingsveje:

e Vejforbindelsen mellem Svendborg og
@rbaek, landevej 710

e Vejforbindelsen fra Landevej 702 ved
Broholm over Gudme, Gudbjerqg til
Kveerndrup

e Vejforbindelsen fra landevej 702 ved
Broholm til Lundeborg

e Vejforbindelsen mellem Gudme og
Hesselager

e Vejforbindelsen Dongs Hgjrup -
Braendeskov - til @rbaekvej

e Vejforbindelsen fra
Svendborgmotorvejen gennem Kirkeby
og Stenstrup

e Parallelforbindelsen (aflagte rute 9)
langs Svendborgmotorvejen, nu rute
167

e Vejforbindelsen mellem Vester
Skerninge og Stenstrup

e Vejforbindelsen fra rute 9 til Vornaes

e Vejforbindelsen fra rute 9 til Skovballe

De gvrige veje benavnes lokalveje.
Lokalvejene opdeles yderligere i veje med

Svendborg
O

Marsial Bugt
“ejr

Sundbrovejens forlaegning ved
Bregninge og Lundby (statsvej)

tung trafik/gennemkgrende trafik, veje med Fra Regionplan 2005 overfgres

bus/skoleveje og alle gvrige lokalveje.

Gennemfartsveje og fordelingsveje er de
overordnede veje, hvor der skal sikres en

reservationen for en forleegning af
Sundbrovej fra Vindebyvest om Bregninge
og Nord om Lundby med tilslutning til den

god fremkommelighed kombineret med god €ksisterende Rute 9 gst for Lundby ved

trafiksikkerhed. For gennemfartsveje
betyder det et minimum af vejtilslutninger
og begraenset facadeadgang.

For fordelingsveje, som er forbindelser
mellem stgrre bysamfund og bindeled
mellem lokalvejene, er der flere
vejtilslutninger og facadeadgange, men af
hensyn til trafiksikkerheden er det
ngdvendigt at begraense antallet af nye
tilslutninger/adgange.

De overordnede vejes formal er at betjene
den gennemkgrende trafik. Herudover
forekommer der pd dette vejnet en stgrre
eller mindre andel af lokal trafik.

Lokaltrafikkens karakter (krydsning af

Lunkebugten. Reservationen giver
mulighed for forbedring af miljg og
trafiksikkerhed i sdvel Bregninge som
Lundby og forbedrer fremkommeligheden
for den gennemkgrende trafik.

Ny Faborgvej (statsvej)

Fra Regionplan 2005 overfgres
reservationen for en Ny Faborgvej syd om
Hvidkilde S@ og syd om Ollerup, Vester
Skerninge og Ulbglle. I Kommuneplanen
forskydes reservationen efter aftale med
vejdirektoratet noget mod nord i omradet
nord for Hellegardsvej for at ramme
Johannes Jgrgensens Vejs skaering med
den nye vej mellem Faborgvej og
Dyrekredsen. Reservationen giver mulighed

vejen, indsving til sidevej, lav hastighed) er for forbedring af miljg og trafiksikkerhed i

forskellig fra den gennemkgrende trafiks
karakter, ikke mindst fordi den lokale trafik
har en stgrre andel af blgde trafikanter. Af

Ollerup, Vester Skerninge og Ulbglle og
gger fremkommeligheden for den
gennemkgrende trafik.
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trafiksikkerhedsmaessige grunde er det . .
ngdvendigt at holde den lokale trafik pd et gyr‘éijr:;zgﬁm Faborgvej og
passende lavt niveau i forhold til den y ; )
gennemkgrende trafik. Som led i udbygningen af

) ) Tankefuldomradet vest for Svendborg by
Vejklasser i Svendborg Kommune kan ses  fastlaegges der i kommuneplanen en

pa kortet: reservation for en vej mellem Faborgvej og
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Dyrekredsen. Den nordligste del af
vejreservationen svarer til en reservation i
Regionplan 2005. For denne vejstraekning
samt Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse
fremlaegges der efterdret 2009 en VVM
redeggrelse. I den forbindelse vurderes de
miljsmaessige konsekvenser af savel et
hovedforslag som alternativer og varianter.

- Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse

Johannes Jgrgensens Vejs forlaengelse

indgdr som ovennavnte vej i udbygningen

af Tankefuldomradet. Vejen forbinder

Ryttervej med den nye vej mellem

. Faborgvej og Dyrekredsen og er omfattet af
samme VVM-undersggelse.

Tom Kristensens Allé

Reservationen til Tom Kristensens Allé giver
mulighed for en direkte forbindelse mellem
Bergmannsvej og Gambgtvej/Sgndervej.
Reservationen giver mulighed for en

~ forbedring af miljg og trafiksikkerhed i
(x S 4 Thurg By og forbedrer adgangen til den

gstlige del af Thurg.
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Strategi og indsats

I forleengelse af de statslige interesse
forhold til kommuneplanlaegningen pa
vejomradet lzegger staten vaegt pa at
vejplanlaegningen forudseettes at ske i
snaever sammenhaeng med den
sammenfattende planlaagning, dvs.
kommuneplanlaagningen og at der sker en
koordinering med Vejdirektoratet. I den
forbindelse skal kommunerne laegge
statslige og andre overordnede planer om
fremtidige vejanlaeg til grund for
planlaagningen.

Strategi og indsats pa vejomradet omfatter
primeert elementer som understgtter
strategien for Svendborgs udvikling som
bosatningsby og udviklingen af
Svendborgs regionale rolle.

Overordnede veje i Tankefuld

Tankefuldomrddet er Svendborg Kommunes
og hele Sydfyns veaesentligste
byudviklingsomrade i de naeste mange ar.
Det oprindelige konkurrenceprojekts
overordnede vejnet er bearbejdet og indgar
i kommuneplanen som en baerende
struktur. Byradet vil arbejde for realisering
af det overordnede vejnet i Tankefuld, som
udggres af en nord-sydgdende vej fra
Faborgvej til Dyrekredsen og en gst-
vestgaende vej fra Johannes Jgrgensens
Vej til skeering med den nord-sydgdende
Vej.

Udvikling af Rute 9

Svendborg Kommune har i maj 2009
fremlagt en vision for en styrkelse af rute 9
korridoren i forbindelse med en realisering
af Folketingets beslutning om etablering af
en fast forbindelse over Femern Beelt.
Visionen indebaerer i Svendborg Kommune,
at der sattes handling bag statens
reservation af et nyt tracé for Sundbrovej
over T%singe. Der er reserveret et tracé for
en ny vej, som Svendborg Kommune
fores|ar anlagt som motortrafikvej, fra
Vindeby vest om Bregninge og Nord om
Lundby og indflettet i den eksisterende
Sundbrovej ved Lunkebugten gst for
Lundby. Byrddet vil genem aktiv pavirkning
af Folketing og statslige myndigheder
arbejde for virkeligggrelse af visionen.

Parkeringsstrategi for Svendborg
Bymidte

Byrddet har godkendt en Strategi- og
handleplan for parkering i Svendborg
Bymidte. Planen indeholder en trafikring
rundt om bymidten, hvorfra det skal vaere
nemt at overskue parkeringsmuligheder og

Stgjreduktion fangs overordnede

Der er tidligere udfgrt modelberegninger for
Svendborg Kommune, der viser at
vaesentlige dele af bygningsmassen, isaer
langs de stgrre veje, i dag er udsat for stgj,
der overskrider Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier for vejtrafikstgj. Stgjen er
en af trafikkens vaesentligste
miljgproblemer og beboere og folk der
arbejder i et stgjbelastet miljg udsaettes for
en sundhedsrisiko.

Byradet vil arbejde for at der i den
kommende kommuneplanperiode
gennemfgres en kortlaegning af
stgjbelastede boliger og efterfglgende en
handlingsplan for reduktion af vejstgj med
forslag til konkrete mal for reduktion i
antallet af stgjbelastede boliger. Som led i
udarbejdelse af handlingsplanen skal der
undersgges muligheder for oprettelse af en
fond, der kan yde tilskud til stgjreduktion
ved boliger og anden stgjfglsom
arealanvendelse.

Lees mere om vejstgj her.

Prioritering af vejprojekter

Byradet vil igangsaette udarbejdelse af en
reekkefglgeplan for faerdigggrelse af de
fremtidige vejprojekter, der er omtalt i
kommuneplanens vejplan. Prioriteringen
skal tage udgangspunkt i kommuneplanens
mal for udvikling, projekternes
samfundsgkonomiske rentabilitet, miljg og
ulykkesbekaempelse.

Trafiksikkerhed

Svendborg Kommune forventer at vedtage
en trafiksikkerhedsplan ultimo 2009.
Forbedring af trafiksikkerheden er et
centralt mal pa trafikomradet og
kommuneplanleegningen kan understgtte
malet gennem fornuftig disponering af
byens funktioner. Byradet vil sikre en
Isbende opfglgning pa
trafiksikkerhedsplanen. Laes mere om
trafiksikkerhed p8 kommunens

hjemmeside.

Store transporter og lokalisering
af transportkraavende erhverv

Efter retningslinierne skal vejmyndigheden
ved anlaeg af nye veje tage vidtgdende
hensyn til en fortsat landbrugsmaessig,
rekreativ eller bymaessig anvendelse af de
bergrte arealer, ligesom der skal der tages
tilsvarende hensyn over for arealer med
seerlige beskyttelsesinteresser i gvrigt.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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finde frem til ledige pladser. Byrddet vil
arbejde for etablering af udvidede
parkeringsmuligheder, herunder
parkeringshuse i tilknytning til trafikringen.
For at opfylde behovet for
parkeringspladser i bymidten skal zonen for
betalt parkering endvidere udvides og
differentieres, og i takt med etablering af
flere pladser, er det et mal at friholde
torvet for biler.

AEndring af Toldbodvej ifm. ny
trafikterminal

Byradet prioriterer en ombygning af
Toldbodvej, hvilket er en forudsaetning for
anlaeg af en ny trafikternminal. Ud over at
profilet ombygges til en adskillelse ad
cykler og biler sikres der forbedret
fremkommelighed ved signalregulering og
svingbaner.

Dette hensyn kan ogsa vaere relevant i
forhold til eksisterende forhold. Navnlig har
de seneste ars kraftige udvikling inden for
landbruget medfgrt, at det eksisterende
lokale vejnet ikke kan betjene den ggede
trafik det medfgrer. Byradet vil arbejde for
at der udpeges seerlige omrader til
udvikling af store landbrug. N&r dette
afklares, skal vejbetjeningen indgd i
overvejelserne.

Lignende problematik har veeret aktuel ved
udvidelse af produktion af vindmglleforme i
Kirkeby. Her har det vaeret ngdvendigt at
om- og udbygge de anlagte veje il
erhvervsomradet i takt med at udviklingen
gar mod stgrre moller. Det skal ogsa
afklares, hvorvidt det eksisterende vejnet
skal udvides i takt med erhvervslivets
behov. Laes i gvrigt om erhvervslokalisering
under erhvervsafsnittet.
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Retningslinjer

Lovgivning Kommuneplanen

De vaesentligste skal laegge statslige
krav til den planer for
planlaegning er: infrastrukturanlaeg

. herunder vejanlaeg
I henhold til

0og baneanlag,

Planlovens § 11 a, andre overordnede
stk.1 nr. 4 er det et pjaner efter

krav at sektorlovgivningen
kommuneplanen og vaesentlige
indeholder andringer i
retningslinjer for betjeningsomfang
beliggenheden af  j grund for
trafikanleeg. planlaegningen

(Planlovens § 11 e,
I henhold til

stk. 1, nr. 3 0g 9).

I henhold til
Planlovens § 11 a,

Planlovens § 11 e,
stk. 1 nr. 3 skal
kommuneplanen

som udgangspunkt

stk. 1, nr. 8 skal

opretholde kommuneplanen
regionplanlagte indeholde
arealreservationer ~ retningslinier, der
til overordnede sikrer, at
infrastrukturelle stgjbelastede
arealer ikke

anlaeg sdsom )
transmissionslednin: udleegges til

veje og jernbaner  stgjfslsom
samt opretholde anvendelse,
arealreservationer ~Medmindre den
projekteringslove ~ anvendelse kan
og anlagslove. S'k'fes mod
stgjgener.

Se ogsa retningslinjer for Vejudformning
ift. bustrafik.

Vejreservationer

e Inden for de pa kortet viste
reservationer for fremtidige veje ma
der ikke planleegges for eller meddeles
tilladelse til forhold, der efterfglgende
kan forhindre eller besvaerligggre
realiseringen af det pagaeldende
vejanlaeg. Det er vejmyndigheden for
den pdgzeldende vejreservation der
vurderer, om dette er tilfaeldet.

afvaergeforanstaltninger og
kompenserende foranstaltninger
til modvirkningaf negativ
pavirkning pa naturomrader i
henhold til kortbilag 2.

o Under anlagsarbejdet traeffes
normale forholdsregler til
minimering af gener (stgj, stgv og
vibrationer) ved nabobebyggelse.

o Vejanlaegget kan gennemfgres
etapedelt.

o Udformningen af tilslutningen
mellem den nord-sydgdende
vejforbindelse og Faborgvej
(markeret med stiplet ramme pa
kortbilag 1) fastlaegges i
samarbejde med de statslige
vejmyndigheder i forbindelse med
et konkret vejprojekt
for disse straekninger.

Vejtilslutninger

e Til de overordnede veje, som er

klassificeret som gennemfartsvej bgr
der almindeligvis ikke etableres nye
vejtilslutninger for offentlige eller
private veje. For den overvejende del
af vejnettet i Svendborg Kommune er
der fastsat adgangsbestemmelser, der
medfgrer, at der almindeligvis ikke kan
opnas tilladelse til nye adgange eller
udvidet benyttelse af bestdende. Der
tilstraebes normalt afstande pa
minimum 1-2 km mellem
veijtilslutninger pd frie straekninger,
herunder straekninger i det 8bne land,
og afstande p& minimum 500 m
mellem vejtilslutninger til eksisterende
landevejsstraekninger gennem
byomrader. Ved udarbejdelse af
kommuneplaner og lokalplaner skal
f.eks. gennem en samlet plan for
vejbetjening af planomrddet redeggres
for, hvordan retningslinierne vedr.
afstande mellem sidevejstilslutninger
overholdes. De overordnede veje er:
o Vejforbindelsen mellem
Svendborg og Nyborg, landevej
702

o Ringforbindelsen nord om
Qvendhnra landevei 73

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009

Afsnittet er viderefgret.

Der er ikke foretaget

opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden

forventes arbejdet med

en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Svendborg
Q b

Marsial Bugt

Wejr

Planlaagning for veje vest for
Svendborg by

e Nedenstdende retningslinier i Tillaeg
nr. 5.28 til Svendborg Kommuneplan
2005-2017 med VVM-redeggrelse for
nye veje vest for Svendborg by er
fortsat geeldende:

o Der kan etableres en ny nord-
sydgdende vej fra Faborgvej til
Dyrekredsen og en forlaengelse af
Johannes Jgrgensens Vej mod
vest med en principiel liniefgring
som vist pd kortbilag 1. Johannes
Jgrgensens vej tilsluttes via
rundkgrsel til den nye nord-
sydgdende vej. Vejstraekningerne
etableres som 2-sporede veje.

o Den nord-sydgdende vej krydser
Egense As. Krydsningen skal
foretages ved, at der etableres en
tunnel gennem &sen pa en
straekning af ca. 60 m.

o Der skal etableres
forsinkelsesbassiner, som sikrer,
at vejafvandingen sker med en
maksimal tilstrgmning til

vandlgbene pd 1 I/sek/ha vejareal.

o Langs vejanlaeggene skal der
etableres stgjbegreensende
foranstaltninger, som sikrer, at de
tilstsdende omrader ikke belastes

CV S IMIVI Yy U ae Y o

o Landevej 733 fra motorvejen til
kommunegraensen til Faaborg-
Midtfyn kommune (Statsvej)

o Rute 9 over Tasinge

oo

FAEndringer i overordnet vejnet

e Der kan ikke uden forhandling med
vejmyndigheden vedtages
kommuneplaner og lokalplaner, der
forudsaetter aendringer i det
overordnede vejnet.

Prioritering af
ulykkesforebyggende anlaeg

o Byradets prioritering af i hvilken
reekkefglge ulykkesforebyggende
anlaeg skal gennemfgres pa vejnettet
foretages ved hjzelp af den af Byradet
vedtagne prioriteringsmodel.

Interesseafvejning ifm. vejanlaeg

e Ved anlzeg af nye veje skal
vejmyndigheden tage vidtgdende
hensyn til en fortsat landbrugsmaessig,
rekreativ eller bymaessig anvendelse af
de bergrte arealer. Endvidere skal der
tages tilsvarende hensyn over for
arealer med saerlige
beskyttelsesinteresser i gvrigt. Der skal
redeggres for den foretagne
interesseafvejning i
kommuneplanlagningen.

e Ved anlaeg af forlaegninger skal det i
rimeligt omfang tilstraebes, at aflagte
vejstraekninger slgjfes og tilbagefgres
til landbrugsjord, respektive nye
naturomrader. Endvidere skal der
tages tilsvarende hensyn over for
arealer med saerlige
beskyttelsesinteresser i gvrigt.

Vejtrafikstgj

e Der ma som hovedregel ikke udlaegges
arealer til stgjfglsomme formal i
omrader, der er belastet med stgj, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende
stgjgreenser, fra eksisterende eller
planlagte veje.

e Ved byggeri af nye veje skal det
tilstreebes, at eksisterende eller
planlagt stgjfglsom arealanvendelse
ikke belastes med stgj, der overstiger
Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenser.

Vejstgj/fortolknin om vejstgj her.
Du kan leese mere

Barrierer og trafiksikkerhed


http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/12_1364307_1403702066538.pdf
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udover nedennzevnte e Barrierevirkningen pa gennemfarts- og
greenseveerdier: fordelingsveje skal begraenses ved
= For boliger, institioner, skoler, etablering af krydsningsmuligheder,
undervisning plejehjem m.v: f.eks. ved hjeelp af deleheller i
58 dB(A) forbindelse med lysregulerede kryds
= For kontorer, hoteller m.v.: eller ved store broer og tunneler.
63 dB(A) . e P& straekninger med mange krydsende
= For rekreative omrader: 53 fodgaengere, f.eks. ved skoler og i
dB(A) _ butiksgader, skal trafikhastigheden
o Langs det nye vejanlag skal deempes.

gennemfgres
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Vejtrafikstgj
Problemet er omfattende

Stgj fra vejtrafik er den vigtigste kilde til
stgjproblemer i Danmark. I 2003 vurderede
Miljgstyrelsen, at 700.000 boliger var
belastet med mere end den vejledende
graenseveerdi. Det er vurderet, at ca. 90 %
heraf ligger langs kommuneveje.

Den Nationale Vejstgjstrategi

I Den Nationale Vejstgjstrategi er der
udpeget 10 indsatsomrader som man fra
statslig side vil arbejde med for at reducere
stgjbelastningen fra veje. Man vil bl.a.
gennem EU-samarbejdet arbejde pa at
reducere stgjudsendelsen fra kgretgjer og
deek. 3 af indsatsomraderne har tilknytning
til de kommunale veje. De handler om gget
anvendelse af stgjreducerende
vejbelaegninger, hastighedsbegransninger
og en mere udbredt anvendelse af
stgjreducerende vinduer.

Vejstgjstrategien er baseret pd analyser af
effekten og omkostningerne ved en raekke
virkemidler og kan fungere som et redskab
for vejmyndigheder i arbejdet med at
reducere vejstgj pa en effektiv
omkostningseffektiv made.

Strategien viser, at der er gode muligheder
for at tilrettelaegge en indsats for at
begraense vejstgj, s indsatsen giver
samfundsgkonomisk overskud. Dette opstar
fordi gevinsten ved faerre
helbredsomkostninger og faerre gener, bl.a.
udtrykt i ggede boligpriser, i mange
tilfeelde vil vaere stgrre end udgifterne til
stgjbekaempelse.

Nye graenseveaerdier

Miljgstyrelsens vejledende graenser for
vejstgj er eendret i 2007. Der er forskellige
graensevaerdier for forskellige omradetyper.
Trafik i aften- og nattetimerne tillaeagges
stgrre vaegt end stgjen i dagperioden, og de
vejledende graenseveerdier er eendret, men
beskyttelsesniveauet er ikke aendret.

Hvordan reduceres vejstgjen?

Staj fra veje forebygges fgrst og fremmest
gennem trafikplanlaegning, d.v.s. ved
trafikkens omfang, hastighed og
sammensaetning. Stgj kan ogsa forebygges

parkeringsarealer og fortovsarealer, der
ikke er stgjfglsomme.

De indendgrs graenseveerdier, med abne
vinduer, i undervisnings-,
daginstitutionsbygninger og hospitaler er
46 dB, for kontorer mv. er graenseveerdien
51 dB.

Omradetyper

Rekreative omrader i det &bne land er
omrader, der er udlagt til for eksempel
sommerhusomrade, fredet naturomrade og
tilsvarende. Nogle former for rekreativ
aktivitet er ikke specielt stgjfglsom, f.eks.
sportsudgvelse.

Campingpladser betragtes som sezerligt
stgjfelsomme og bgr ikke udleegges hvor
stgjniveauet er hgjere end 53 dB.
Campingpladser der ligger i byomrader naer
transportmidler og byens gvrige faciliteter,
samt saerlige campingpladser langs
motorveje med ind- og udkgrsel herfra, kan
udlzegges ved hgjere niveauer. Det bgr
tilstraebes, at de ikke udlaegges ved hgjere
niveauer end 58 dB, men i situationer hvor
der ikke findes alternative
placeringsmuligheder, accepteres niveauer
op til 68 dB.

Omrader udlagt til boligformal, herunder
0gsa institutioner med eller uden
overnatning, skoler og andre
undervisningsbygninger, bgrnehaver o.l.,
samt hospitaler og pleje- og
behandlingshjem, kolonihaver med tilladt
overnatning og nyttehaver, skal sikres et
stgjniveau fra veje, som ikke overskrider 58
dB. Nyttehaver uden overnatning kan
udlzegges, hvor stgjniveauet er op til 68
dB, hvis der ikke findes alternative
placeringsmuligheder.

For parker og udendgrs opholdsarealer
geelder som for boligomrader, at de bgr
sikres et stgjniveau pa under 58 dB. Parker
kan evt. veere udpeget som stilleomrader,
hvilket bgr motivere, at der tilstraebes et
lavere niveau.

Omrader udlagt til liberale erhverv uden
boliger, kan udleegges ved stgjniveauer op
til 63 dB. Det gaelder bl.a. kontorerhverv,
hoteller og tilsvarende. Butikker kan i
seerlige situationer udleegges ved
stginiveauer op til 68 dB.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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grundleeggende ved at nye veje og
stgjfelsomme aktiviteter planlaagges med
den ngdvendige afstand.Stgjen kan
reduceres ved kilden, under udbredelsen
eller ved modtageren.

Reduktion af kildestgj er at foretraekke, da
det reducerer stgjen i et stgrre omrade. En
nyere metode til reduktion af kildestgjen er
anvendelse af stgjreducerende
vejbeleegning som kan reducere stgjen fra
deekkenes friktion mod asfalten med flere
decibel.

Ved stgrre veje med god eller nogen plads
omkring kan stgjvolde og -skaerme tages i
anvendelse. Stgjvolde fylder betydeligt.
Ved anvendelse af sdvel volde som skaerme
kan der veere aestetiske problemer i forhold
omgivelserne.

Facadeisolering, dvs isolering med ekstra
glas, bgr kun anvendes som supplement til
de andre virkemidler. Det kan eksempelvis
veere ngdvendigt med facadeisolering i en
teet bygade, hvor afstanden mellem kilde
og modtager er lille og hvor der ikke er
plads til opsaetning af en skaerm.

EU har udarbejdet stgjdirektiv. P& baggrund
heraf er der udsendt Bekendtggrelse om
stgjkortlaegning og handlingsplaner. Det
fremgar heraf, at stgjen fra stgrre veje og
jernbaner, fra stgrre flyvepladser og
lufthavne skal kortlaegges. Desuden skal
stgjen fra disse anlaeg samt fra stgrre
industrivirksomheder kortlaegges i stgrre
sammenhangende byomrader. Der skal
derefter udarbejdes stgjhandlingsplaner.

Enkelte veje i Svendborg Kommune skal,
inden den 30. juni 2012, kortlaegges efter
denne bekendtggrelse.

Der kan veere en samfundsgkonomisk
gevinst ved at begraense stgjgenerne, idet
det giver faerre helbredsomkostninger og
faerre gener, bl.a. udtrykt i ggede
boligpriser. I mange tilfaelde vil gevinsten
veere stgrre end udgifterne til
stgjbekaempelsen.

Miljgstyrelsens vejledende
graenseveaerdier for stgj fra veje

Undtagelse fra hovedreglen

I eksisterende boligomrader og omrader for
blandede byfunktioner i bymaessig
bebyggelse, kan der opstd gnske om at
forny eller vitalisere boligomrader, herunder
ogsa i.fb.m. byfornyelse og sakaldt
"huludfyldning" i eksisterende
karréby%geri, selv om graensevaerdien pa
58 dB pa ingen made kan overholdes. Der
kan ogsa i disse seerlige situationer
planlaegges nye, stgjisolerede boliger(og
tilsvarende stgjfglsom anvendelse) under
forudsaetning af, at det sikres at:

o Alle udendgrs omrader, der anvendes
til ophold i umiddelbar tilknytning til
boligerne har et stgjniveau lavere end
58 dB. Det samme gaelder omrader i
neerheden af boligen, der overvejende
anvendes til faerdsel til fods (f.eks.
gangstier, men ikke fortove mellem
boligen og vejen).

e Udformningen af boligernes facader
sker, s& der indendgrs i sove- og
opholdsrum, undervisnings- og
daginstitutionsbygninger, hospitaler
0.l., med &bne vinduer, er et
stgjniveau pd hgjest 46 dB. For
kontorer mv. er graensen 51 dB. (Kan
f.eks. sikres med seerlig afskeermning
udenfor vinduet, eller saerligt
isolerende konstruktioner).

e Boligerne orienteres, s3 der sa vidt
muligt er opholds- og soverum mod
boligens stille facade og birum mod
gaden.

For boliger o.l. hvor disse hensyn
imgdekommes, skal det udendgrs
stgjniveau ved facaden ikke sammenholdes
med de vejledende graensevardier.
Bygningsreglementets krav til indendgrs
stgjniveau med lukkede vinduer skal
desuden vaere overholdt, for at bygningen
kan tages i brug.

Der bgr aldrig planlaegges for boliger eller
stgjfglsom anvendelse i gvrigt, hvor
stgjniveauet er hgjere end 68 dB. Ved
planlaagning for boliger i stgjbelastede
omrader bgr der desuden sikres adgang til
neerliggende grgnne omrader, som ikke er
stgjbelastede.

Indendgrs graensveerdier for stgj fra veje
med lukkede vinduer
(Bygningsreglementet):

Granseveerdi
Omradetype (Lden)
Rekreative omrdder i sommerhusomrader,
det 8bne land, campingpladser o.l. 53 dB(A)
Boligomrader, o.l. Desuden
bgrnehaver, kolonihaver, udendgrs
vuggestuer, skoler og opholdsarealer og 58 dB(A)
undervisningsbygninge parker.
plejehjem, hospitaler
Hoteller, erhverv uden boliger
kontorer, liberalt mv. 63 dB(A)

Du kan laese mere om Miljgstyrelsens
vejledende greenseveerdier for stgj her.

Greensevaerdien skal overholdes alle steder
i omradet. Der kan dog i lokalplaner
fastleegges delomrader, f. eks.

Stgjniveau
Anvendelse (Lden)
Beboelses- og overnatning, hospitaler,
opholdsrum i boliger, laegehuse, klinikker
hoteller, kollegier, mv.,
pensionater, kroer, daginstitutioner(skoler, 33 dB(A)
klublejligheder, gymnasier,
kostskoler, sygehjem, uddannelsesinstitutioner
dggninstitutioner og mv. bgrneinstitutioner,
lign. Bygn. der anv. til skolefritidsordning mv.
Kontorer 38 dB(A)
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Stier

Cyklister og fodgaengere kan med fa
undtagelser faerdes pa alle veje i
Svendborg Kommune.

I Svendborg Kommune findes desuden et
stinet, der giver de lette trafikanter
mulighed for at faerdes med stgrre
sikkerhed og tryghed samt, i visse dele af
stinettet derudover at kombinere transport
med naturoplevelser.

Trafiksikkerhed og sundhed er begge
elementer i forebyggelse af ulykker og
sygdom herunder navnlig de sygdomme,
der er en fglge af mindre fysisk aktivitet.
Den daglige motion er en vigtig faktor for
at fremme sundhed, og gode stier er et
vigtigt virkemiddel i denne sammenhaeng.

Ligesom vejnettet er det eksisterende
stinet preeget af et udviklingsforlgb, som
ikke altid har resulteret i de mest rationelle
og direkte forlgb. I forbindelse med en
rekreativ anvendelse af stinettet betyder
det mindre - eller kan ligefrem vaere en
kvalitet - men hvis cykling skal udvikles
som et realistisk alternativ til bilkgrsel i
Svendborg og lokalomraderne omkring
Svendborg, skal stinettet taenkes sammen
med den gvrige infrastruktur og som en

vaesentlig, bestemmende faktor for hvordan
byen organiseres.

Naturen danner rammen om mange af vore
friluftsaktiviteter. Gennem de seneste 8rtier
er der nedlagt mange stier samt mark- og
skoveveje i det 8bne land. Det er imidlertid
vigtigt at bevare de tilbagevaerende stier til
friluftsmaessige formal. Siden 2004 har der
jf. naturbeskyttelsesloven sdledes vaeret
anmeldepligt, hvis en lodsejer gnsker at
nedlaegge en sti eller markvej i det dbne
land, og hvor kommunen skal vurdere, om
stien eller markvejen kan nedlaegges eller
€j.

Naturen danner rammen om mange af vore
friluftsaktiviteter. Gennem de seneste artier
er der nedlagt mange stier samt mark-og
skoveveje i det &bne land og de
tilbagevaerende stier er ofte
usammenheaengende rester, der er
vanskeligt at anvende til friluftsmaessige
formal.

Forrlold omkring rekreative naturstier er
ogsa medtaget i afsnittet om rekreative
interesser.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret
med enkelte
opdateringer.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indgd heri.
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Mal

Det er Byradets mal, at:

e etablere sikre hurtige gang- og
cykelforbindelser for de blgde
trafikanter mellem bolig, erhverv, fritid
samt institutioner m.m.

e udvikle et sammenhangende stinet
som et vaesentligt virkemiddel til at
reducere biltrafikkens omfang.

e sikre gang- og cykelforbindelser til
natur, skov og strand.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret
med enkelte
opdateringer.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indgd heri.
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Baggrund
Statslige interesser

Det er Miljgministeriets mal, at den
individuelle trafik, herunder cykel- og
gangtrafik, sikres hgj fremkommelighed og
god trafiksikkerhed.

I henhold til Planlovens § 11 a, stk.1 nr. 4
er det et krav at kommuneplanen
indeholder retningslinjer for beliggenheden
af trafikanlaeg.

Der er ikke stillet saerlige krav til
planlaegningen for cykel- og gangtrafik.

Stinettet
Stinettet kan opdeles i:

e Overordnede stier
e |okale stier
e Rekreative stier

Ved overordnede stier menes stier, (1er
forlgber mellem de enkelte lokalomradebyer
eller bydele.

Ved lokale stier menes stier, der forlgber i
et lokalomrade eller en bydel og forbinder
de enkelte byfunktioner (skole, fritid,
forretninger osv.) med hinanden.

Ved rekreative stier menes stier, der i bred
forstand giver adgang til naturen.

Overordnede stier

I Igbet af de sidste &r er der sket
vaesentlige udvidelser/ombygninger af det
overordnede stinet. Det drejer sig om:

e Cykelsti fra Kirkeby Skole til Stenstrup
Skole

e Cykelsti fra Skarup til Nyborgvej

e Sti syd for ny Ring Nord fra Nyborgvej
til @rbaekvej

Ved kommunesammenlagningen er der
endvidere overfgrt fglgende stier fra Fyns
Amt til Svendborg Kommune:

e Del af cykelsti fra Kirkeby til Stenstrup
Syd
e Cykelsti fra Skarup til Nyborgvej

ved Bakkelundgard i Egebjerg Bakker fra
Fyns Amt til Staten.

85 km af @havsstien, som kommunerne p8
Sydfyn har etabeleret i samarbejde med
Naturturisme, gar gennem Svendborg
Kommune fra Lundeborg i gst til
Fjeeldebroen i vest og fra Svendborg over
Tasinge til Langeland. Herudover er der
offentligt anlagte naturstier pa Skarg og
Drejg, i Syltemade Adal og pa de offentligt
ejede naturarealer og skove. I forbindelse
med enkelte andre naturlokaliteter er der
aftale med ejerne om offentlig adgang.

Der er afmaerket en kort rute med tilladt
ridning i omradet ved Hallindskoven, hvor
0gsa Hjerteforeningen og Svendborg
Orienteringsklub har afmaerkede ruter.

De rekreative stier er vist p5 kortet.
Se o0gsad afsnittet om rekreative interesser.

Ghavsstien

@havsstien omkranser Det Sydfynske @hav
og er med sine 220 km en af Danmarks
laengste vandreruter. Ruten gdr gennem
Faaborg-Midtfyn, Svendborg, Langeland og
FErg Kommuner.

@havsstien har et meget varieret forlgb
gennem et enestdende kulturlandskab med
flotte naturomrader, herregarde, landsbyer
og kgbstaeder, som er praeget af omradets
spaendende kulturhistorie. Der er udsigter
ud over ghavet, som rummer de hyggelige
gsamfund og som er et veerdifuldt
naturomrdde i international mélestok.

@havsstien er en trampesti forbeholdt
vandrere og er afmazerket hele vejen med
skilte. Ruten er primaert etableret ved
frivillige aftaler pa privat ejet jord og er

sikret ved tinglysning. For den 85 km lange
straekning gennem Svendborg Kommune er

der udgivet 3 foldere med beskrivelse af
stiens forlgb og de oplevelser, som man
kan f& langs stien.

Stien vedligeholdes af kommunen ved
sldning af et ca. 1,5 m bredt spor.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret
med enkelte
opdateringer.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Og ved ébning af motorvejen mellem Kirke- og hovstier
Odense og Svendborg overgar den nedlagte
Rute 9 som kommunevej. Stien langs Rute
9 fra Serupvej til FAborgvej far et nyt forlgb
og overgar efter ombygning til en
kommunal sti.

Kirke- og hovstier er, som navnene
antyder, meget gamle og bestdr typisk af
en trampet sti langs hegn eller p& markveje
pa landet, hvor offentligheden har ret til at
feerdes hele dggnet. Der er registreret

Stien fra Akildevej i Vester Skerninge til kirkestier ved Ollerup og Sk&rup. Hovstien
Svendborgvej i Ollerup samt streekninger ~ ved Hvidkilde indgar i @havsstien.

gennem Ollerup er fortsat en sti, der ejes

i k i Vej-
og administreres af Vejdirektoratet. Stierne kan vaere optaget i Vej- og

stiregisteret som offentlig sti, men er ikke
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Bhavssti
N offentig tilg:
/N offentlig sti
N Privat sti

N offentlig nat

Lokale stier

I Igbet af de sidste ar er fglgende lokale
stiprojekter igangsat:

e Forlengelse af cykelsti langs
Rantzausmindevej frem til
Efterskolevej og

e Ny sti fra Gryagervanget til Gudme
Skole

Rekreative stier

Ved kommunalreformen er det tidligere
Fyns Amts cykelrute overdraget til
kommunerne og der er overfgrt en natursti

altid udskilt i matriklen. Hvis stierne ikke er
optaget i Vej- og stiregisteret, kan der
opsta tvivl om stiernes retsmaessige status.
Skov- og naturstier

I kommunes skove og naturomrader er der
mange stier, som kan udggre et samlet

forlgb med mulighed for rundture i
omradet. Der er ingen samlet registrering

~ af stierne eller plan for deres udbygning.
1 I folderen "Skovture i Svendborg - fra

@rkild til Skdrup Skovmglle" er der
beskrevet to ruter i den gstlige del af
Svendborg.

Cykelruter

I Svendborg Kommune findes nationale,
regionale og lokale cykelrutenet, der overalt
forlgber ad mindre kommuneveje.

Gennem kommunen forlgber den national
rute, "Sydhavsruten", der straekker sig fra
Vadehavet i vest til Mgns Klint i gst. P& Fyn
forlgber den langs kysten fra Faborg til
Svendborg og videre over T&singe til
Langeland.

Ruten er afmeerket.

Det tidligere Fyns Amt har etableret et
regionalt rutenet, hvoraf tre ruter gar
gennem Svendborg Kommune:

e Rute nr. 50 forlgber langs kysten fra
Faborg via Svendborg til Nyborg. Den
nationale rute "Sydhavsruten" indgar
her i.

e Rute nr. 79 forlgber fra Korinth ind
over De Sydfynske Alper til Gudme og
videre til @rbaek/Nyborg.

e Rute nr. 55 forlgber mellem Odense og
Svendborg.

Det regionale rutenet i Svendborg
Kommune er pd godt 120 km. Ruterne er
afmeerket.

Svendborg Kommune har ogsa etableret
lokale ruter. De forlgber typisk som slgjfer
pa det regionale net med korte ture pa 20
til 48 km. Der er i alt 12 ture, der alle er
afmeerket.
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Strategi og indsats
Udvikling af et overordnet stinet

For at fremme trafiksikkerheden gnsker
Byradet, at skabe mulighed for hurtig, tryg
og sikker transport mellem de enkelte
lokalomrader og bydele. Det kan bl.a. ske
ved at etablere stier. For at det bliver
attraktivt at benytte disse stier, skal der
veere lys og fast belaegning, og der skal
veere sikre krydsninger, hvor hovedstinettet
krydser vejnettet. Navnlig tryghed har
betydning for, at foraeldre tgr sende
bgrnene ud pa stier til og fra skole og
fritidsaktiviteter.

Det overordnede stinet omfatter b&de stier i
eget tracé og cykelstier langs veje. Der kan
ogsa indga lokalveje, hvor vejen benyttes
til stitrafik og f.eks. binder stier i eget tracé
sammen.

Svendborg Kommune vil udarbejde en plan
for det overordnede stinet med en fastlagt
tidsfalge, der sikrer, at alle lokalomrader og
bydele bindes sammen, og der sikres
hurtige og direkte forbindelser fra oplandet
ind mod Svendborg bymidte.

Stinettet alene sikrer ikke at cyklen
overtager stgrre andele af transportarbejdet
fra biltrafikken. Der skal en bred vifte af
indsatser til. Byradet gnsker derfor, at
stiplanen udarbejdes som led i en samlet
handlingsplan for cykelfremme.

Lokale stier til det lokale liv

De lokale stier i et lokalomrade eller en
bydel sikres bedst ved en
sammenhangende planlaegning fra det
tidspunkt udviklingen af et omrade
pébegyndes. Et lokalt effektivt og
sammenhaengende stinet er sdledes en
naturlig del af Tankefuldprojektet, men er
straks svaerere at udvikle indenfor
eksisterende byomrader. Hver gang der
sker en omdannelse eller nyudvikling
indenfor en bydel, er det derfor vigtigt, at
der indteenkes muligheder for at placere et
stykke lokal sti.

I store dele af den eksisterende by findes
ikke et stinet og der er ikke mulighed for at
presse et nyt stinet ned over lokalkomradet
eller bydelen. De eksisterende lokalveje ma
derfor indgd som en del af nettet, eller der
ma indfores restriktioner pa f.eks.
fordelingsveje for at sikre cykeltrafikken.

Byradet gnsker derfor, at det ved
lokalomrdde-, bydels og lokalplanlaagning
indgdr som en fast rutine, at der
indarbejdes et lokalt stinet.

Rekreative stier til forngjelse og
oplevelse

Byrddet gnsker gget fokus pd adgang til
natur, skov, strand og kulturarv for

kommunens nuvarende og fremtidige
borgere, turister og virksomheder. Byrddet
gnsker, at der udarbejdes en oversigt over
det eksisterende rekreative stinet og en
handlingsplan for nye rekreative stier.

Det rekreative stinet skal sikre gget adgang
til friluftsliv, motion og naturoplevelser taet
pa boligen og skabe rammer for gget
feellesskab, samveer og sundhed.

Handicappede skal gives mulighed for
oplevelser pa lige fod med andre p3
udvalgte steder og seerlige brugergrupper
bgr sikres gget tilgaengelighed som f.eks.
ridestier og mountain-bike ruter.

Med udgangspunkt i eksisterende stier,
mark- og skovveje samt gamle stier, der
tidligere har vaeret brugt som smutvej til
kirke og skole eller for den lokale post,
sgges etableret nye stiforlgb og gerne
"rundture/slgijfer" pa 4-5 km i naerheden af
alle stgrre byer og landsbyer (mere end
500 indbyggere).

Ved udviklin% af nye bolig- og
erhvervsomrader sgges der etableret
adgangsmuligheder til naerliggende
rekreative stier.

Herudover vil Svendborg Kommune arbejde
pd at udbygge Bhavsstien. Det vil i fgrste
omgang ske med en forbindelse mellem
Lundeborg og Klintholm, en viderefgrelse af
stien gennem Vejstrup )&dal ned til kysten
samt en sti som binder Egebjerg Bakker
sammen med Ollerup by og @havsstien i
Vester Skerninge. Disse projekter indgar
som et led i Cittaslow Handlingsplanen. I
projektet Tankefuld indgar en udbygning af
ridestier med forbindelse til omrddets
private mindre rideskoler og stalde. Der er
endvidere planer om at etablere
"kaffepletter", sma spisepladser med
passende indbyrdes afstand p& ruten.
Planerne koordineres med Naturturisme
1/S.

Rekreative stier anlaegges typisk som
trampestier (hvor folks faerden holder stien
farbar) eller i grus uden belysning, og der
sker ingen snerydning om vinteren. Seerlige
forhold kan ggre sig geeldende for
handicapvenlige stistraekninger som
asfalteres eller ridestier, som anlaegges i
eget tracé.

Den rekreative stiplan indgar i den grgnne
struktur. Stierne fglger de grgnne kiler, der
indeholder de szerlige naturomrader,
eksisterende skove, strand og hav

Det er ogsa vigtigt, at det rekreative stinet
planleegges med forbindelse til regionale
stinet.

Se i gvrigt afsnit om rekreative interesser i
naturen.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret
med enkelte
opdateringer.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indga heri.
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Retningslinjer
Stireservationer

e Inden for de pa kortet viste
reservationer for fremtidige stier ma
der ikke planlaegges for eller meddeles
tilladelse til forhold, der efterfglgende
kan forhindre eller besveerligggre
realiseringen af det pagaeldende
stianlaeg. Det er vejmyndigheden for
den pagaldende stireservation der
vurderer, om dette er tilfaeldet.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009

Afsnittet er viderefgret
med ankelte
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en mobilitetsplan.
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Kollektiv trafik

Den kollektive trafik i Svendborg Kommune
bestdr af tog, bybusser og regionale busser.
Den kollektive trafik er et vaesentligt
redskab nar klimaudfordringen skal
imgdegds, men samtidig modsaetningsfuld:
den kollektive trafik har sveert ved at
fastholde passagertallet og budgetterne
spraenges ait imens der er behov for
massive investeringer, hvis den skal vinde

markedsandele fra den individuelle biltrafik.
En vaesentlig udfordring for den kollektive
trafik ligger i organiseringen, hvor
sammenhaengende net, kgreplaner og lette
omstigningsmuligheder er afggrende for om
den kollektive trafik kan blive et brugbart
alternativ.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
zndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I planperioden
forventes arbejdet med
en mobilitetsplan.
Emnet vil indgd heri.
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Mal

Det er Byradets mal, at: stgrst passagerpotentiale.

e udnytte den kollektive trafik til at
understgtte bymgnster og offentlig og
privat servicestruktur.

e forbedre terminal- og
omstigningsfaciliteter.

e forebygge gener ved stgj og
vibrationer fra den kollektive trafik.

e udvikle den kollektive trafik for at
forgge mobilitet og tilgeengelighed.

e udvikle den kollektive trafik for at
forbedre miljg, klima og sundhed.

e skabe en sammenhangende struktur i
den kollektive trafik.

e vaegte den kollektive trafik hgjest pa
de tidspunkter og steder, hvor der er

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.
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Baggrund
Et usammenhangende kollektivt
net

Strukturreformens fglgevirkninger for
den kollektive trafik

Med strukturreformen blev ogsd strukturen
for den kollektive trafik omlagt. Der er nu
dannet 6 trafikselskaber pa landsplan, og
regioner og kommuner er forpligtet til at
deltage i et trafikselskab. Der er fastlagt 3
betjeningsformer: lokal-, regional- og
fjerntrafik. I forhold til det kommunale
niveau er det vaesentligt at lokaltrafik er
defineret til at forlgbe udelukkende indenfor
en enkelt kommune. Ansvar for
planlaegning og tilladelser ligger hos
kommunen, der skal betale nettoudgiften
for de lokale ruter. Men planlaagningen skal
ske i taet kontakt med trafikselskabet
(Fynbus), der varetager koordineringen
med @vrig kollektiv trafik. Regionaltrafik er
ruter, der forlgber i mere end én
kommune.

Region Syddanmark har fremlagt et forslag
til principper for den fremtidige regionale
trafik, der indebaerer, at en vaesentlig del af
den trafik der fgr blev opereret som
regional, fremover vil skulle Igses af
kommunerne eller alternativt bortfalde
safremt kommunerne ikke har ressourcer til
at varetage denne opgave. Svendborg
Kommune har gjort indsigelse mod
regionens fremlagte forslag bl.a. med
henvisning til en overprioritering af
forbindelserne mellem regionens stgrste
byer og frygten for at der ikke sikres en
ordentlig forbindelse mellem Svendborg by
og dennes samlede opland, f.eks. mht.
uddannelsesomradet.

Manglende sammenhaeng i det lokale
busnet og mellem det lokale og
regionale busnet

Det eksisterende lokale busnet i Svendborg
Kommune er dels udteenkt indenfor
rammerne af de 3 oprindelige kommuner,
dels er disse oprindelige strukturer ikke
samordnet med det oprindelige regionale
busnet. Kvaliteten i det lokale busnet
varierer betydeligt indenfor kommunen.
Saledes er der i den gamle Svendborg
Kommunes omrade en lokaltrafik, som i
udgangspunktet er baseret pa timedrift
samt telebusordning pa Tasinge. I den
gamle Gudme kommunes omrade er der en
begraenset lokaltrafik baseret pd
skolebusdrift, mens der i Egebjerg
kommune kgres telebus i tilknytning til
skolebusdriften.

Den lokale og regionale kollektive trafik har
frem til kommunalreformen ikke vaeret
planlagt i sammenhang eller vaeret s@gt
koordineret i videre omfang.

Ikke sammenhang mellem busser og
tog

Stenstrup. For passagererne til Svendborg
kan en selv mindre forsinkelse saledes g&
hen og blive til en timelang forsinkelse.
Som det fremgar af de klager Svendborg
kommune har modtaget er de passagerer
der afsaettes i Stenstrup tillige ofte ude for
saerdeles darlig information ifm den
&ndrede rejse, samt at de ngdvendige
busser ikke fremskaffes eller kun med stor
forsinkelse.

Overgangstid mindre end acceptabel
forsinkelse

Selv en forsinkelse p& under 6 minutter,
som DSB iht egne regler ikke registrerer
som en forsinkelse, eller en lidt lzengere
forsinkelse, kan i sidste ende betyde
alvorlige forsinkelser s&fremt den rejsende
skal benytte en videre forbindelse, f.eks.
med IC fra Odense mod Kgbenhavn eller
Arhus. Denne problemstilling forveerres af
at Rejseplanen (DSB “s rejseplanlaegger pa
nettet) arbejder med en kortere
overgangstid end 6 minutter.

Gode og dérlige terminalfaciliteter

Svendborgbanens stationer er indenfor de
senere ar blevet renoveret saledes at
stationsomraderne fremstar attraktivt.
Dette gaelder imidlertid ikke Svendborg
station, som senest har faet en mindre
istandsaettelse. Sammen med den ganske
utidssvarende rutebilstation fremstar det
samlede terminalomrade imidlertid ikke
attraktivt og yder ikke optimale vente- og
omstigningsforhold.

Planer for jernbaner og busser

I "Trafikplan for jernbanen 2008-2018"
konstaterer Trafikstyrelsen, at
banekapaciteten pd Svendborgbanen pa
laengere sigt ikke vil vaere tilstraekkelig og
fastslar at streekningen (sammen med en
reekke andre straekninger) bgr undersgges
naermere ved en sarskilt analyse bl.a. af
samfundsgkonomien i at udbygge og
forbedre infrastrukturen.

Svendborg Kommune har i hgringssvaret til
Trafikplanen og i senere henvendelse til
Trafikministeren peget pa behovet for en
opklassificering af Svendborgbanen
svarende til trafikbehovet og herunder
peget pa et dobbeltspor p& en del af
straekningen som en mulig Igsning. I
samme forbindelse fremhasvede Svendborg
kommune det uholdbare i at kun hvert
andet tog standser ved Svendborg Vest set
ift trafikbehovet.

Det fynske trafikselskab Fynbus er pt ved
at udarbejde trafikplan for sdvel den
regionale som den lokale kollektive
bustrafik. Som bestiller af den lokale
bustrafik indgdr Svendborg kommune i
samarbejdet om den lokale trafikplan.
Svendborg Kommune har her arbejdet for

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.
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Ligesom mellem den lokale og regionale
bustrafik har togdriften p& Svendborgbanen
heller ikke vaeret koordineret med
busdriften. Det har betydet et meget ringe
incitament for brugerne til at taenke i rejser
der indebar skift mellem forskellige
kollektive transportmidler. Den manglende
samordning indenfor hele det kollektive
transportomrade ma formodes at have
undertrykt et reelt transportbehov, som i
stedet er blevet Igst med individuelle
Igsninger.

Busnettet understgtter ikke
bymgnsteret

Som sammenfatning pa det ovennaevnte
kan det konstateres, at det nuvaerende
bymgnster i Svendborg Kommune
understgttes meget uens af den kollektive
trafik. Det er fortsat historisk bestemt hvor
gode forbindelser man kan opnd mellem
oplandsbyer, herunder tidligere
kommunecentre, og Svendborg by.

Stigende omkostninger og faerre
passagerer i bustrafikken

Svendborg Kommune bestiller og betaler
for det serviceniveau, der gnskes for
bybusserne i kommunen. Ansvaret for
kgreplanlzegningen og indkgb af
bustrafikken ligger hos det
feelleskommunale trafikselskab FynBus, der
er ejet af Region Syddanmark og de 10
fynske kommuner. FynBus har ansvaret for
taksterne og for at den lokale og regionale
kgrsel tilrettelaegges i teettest mulig
koordination.

Den kollektive bustrafik har i de seneste ar
oplevet staerkt stigende omkostninger
primeert pga. stigende brandstofpriser.
Omkostningspresset i den kollektive
bustrafik forveerres af at passagertallet
generelt er faldende.

Struktur- og driftsproblemer pa
Svendborgbanen

Jernbanenettet i Svendborg Kommune
bestdr af Svendborgbanen som forbinder
Svendborg og Odense. Ved skift i Odense
kan der opnas forbindelse til alle
hovedlinjer i Danmark samt internationale
forbindelser. Svendborgbanen er i vidt
omfang en pendlerbane med stor betydning
for en sammenhaeng i arbejdsmarkedet pd
Fyn samt for unge ift ungdoms- og
videregdende uddannelser. I Svendborg
Kommune er der fire stationer: Svendborg,

at principperne for den lokale busdrift
spiller sammen med kommuneplanens
retningslinjer for den fremtidige
byudvikling.

Den kollektive bustrafik overfor
store udfordringer

Sammenhaeng mellem behov og
muligheder?

Den kollektive trafik er pa laengere
streekninger den eneste mulige
transportform for store grupper af bgrn,
unge og xldre. Med en centralisering af en
reekke servicetilbud i kglvandet pa
kommunalreformen gges behovet for den
kollektive trafik til at betjene disse
brugergrupper. Endvidere er den kollektive
trafiks fremtid i fokus som en af
mulighederne for at reducere trafikkens
miljgbelastninger. Behovet for at forbedre
den kollektive trafik for de "svage"
brugergrupper og den kollektive trafik som
modsvar pa klimakrisen stdr imidlertid i
modsatning til de gkonomiske
begraensninger og aktuelle udfordringer
som den kollektive trafik er omfattet af.

Den kollektive trafik som alternativ til
biltrafikken

Svendborg Kommune gnsker at den
kollektive trafik bliver mere attraktiv for at
pavirke bilister til i hgjere grad at benytte
den kollektive trafik. Ligesom der ved en
malrettet satsning p& Svendborgbanen er
sket en betydelig passsagerfremgang vil
tilsvarende kunne opnads i bustrafikken,
hvis de ngdvendige ressourcer tilfgres og
hvis behov og udbud tilpasses hinanden.
Den lokale bustrafik vil kunne blive et mere
attraktivt alternativ til privatbilen hvis
rejsetiden nedbringes, betjeningen af de
store rejsemal intensiveres, komforten gges
og information og markedsfgring saettes i
fokus. Samlet set kan det forbedre den
kollektive trafiks image.

Center og udkant

Infrastrukturen og den kollektive trafik er
instrumenter til at binde den nye kommune
sammen. Bymgnsteret med en hovedby, en
reekke oplandsbyer og landsbyer og den
tilknyttede offentlige og private
servicestruktur med f.eks. skoler,
pasningsordninger, laeger og butikker
omkalfatres Igbende og det ngdvendigggr
at den kollektive trafik omlaegges for at
sikre tilgaengeligheden for alle kommunens
borgere.
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Svendborg Vest, Stenstrup Syd og
Stenstrup.

Den enkeltsporede jernbanes sarbarhed

Svendborgbanen er en enkeltsporet
jernbane, hvilket gor den ekstra sarbar ved
utilsigtede handelser. Svigt i materiellet,
problemer i sporene, udfald og fejl i
sikringsanlaggene har indenfor den
seneste arraekke vaeret hyppigt
forekommende og afstedkommer straks
forsinkelser eller aflysninger, bl.a. med
baggrund i at den enkeltsporede jernbane
ikke giver rum for fleksible ngdlgsninger.

Togenes regularitet og passagerernes
oplevelser

DSB foretager méalinger af togenes
regularitet i form af rettidighed og
palidelighed. Disse malinger viser at
Svendborgbanen i store traek lever op til
DSB s egne mal ligesom Svendborgbanen
ogsé har en hgj score i kvalitative
interviewundersggelser af passagererne.

Alligevel har det veeret sveert at fastholde
togtrafikken som et muligt alternativ til
biltrafikken ved pendling indenfor det
sydfynske omrade. Hermed udnyttes heller
ikke det potentiale som jernbanen bgr vaere
i forbindelse med at fremstille det
sydfynske omrade som et attraktivt
bosaetningsomrade.

Grunden til Svendborgbanens
vanskeligheder ift. bilen ligger formentlig i
flere forskellige forhold indenfor bade
strukturen og driften:

Mangler i kgreplanen: Lavere frekvens
pa sydlige del af banen og manglende
stop pa Svendborg Vest

Svendborgbanens kgreplan giver kun
mulighed for stop ved Svendborg vest for
hvert andet tog. Svendborg Kommune har
pépeget denne mangel overfor DSB, som
betyder et forringet serviceniveau ift
pendlere og ikke mindst
uddannelsessggende, hvoraf der er op mod
3000 af i nseromradet ved Svendborg Vest.
Muligheden for at standse alle tog ved
Svendborg Vest og dermed ogsa ggre den
attraktiv som ny terminal for bydelen
Tankefuld, afhaenger ifglge DSB af
indfgrelsen af IC4-toget - og de
efterfglgende muligheder det giver for at
indfgre nyt materiel ogs8 pa
Svendborgbanen.

Mindre forsinkelser med store
konsekvenser mellem Stenstrup og
Svendborg

Regularitet og kapacitet pa
Svendborgbanen?

For at leve op til malet om at vaere en
attraktiv boszetningsby er det afggrende at
Svendborgbanen udvikles. For at sikre at
toget som en miljgmeessig beeredygtig
forbindelse mellem Svendborg og Odense
bliver et reelt og attraktivt alternativ for
pendlerne skal der arbejdes videre med
initiativer der laegger pres pa statslige
myndigheder og operatgrer. P8 laengere
sigt forventes kapaciteten pa
Svendborgbanen at blive utilstraekkelig,
hvilket allerede nu bgr indteenkes i
Igsningsforslag.

Fremtidens faergetrafik
Svendborg havn har fortsat en vigtig rolle

som knudepunkt for g-faergerne til /Erg,
Drejg, Skarg og Hjortg. En af grundene
hertil er at Svendborg by med sin
koncentration af handel og offentlig og
privat service, herunder sygehus og
uddannelsessteder, fortsat er "hovedstad"
for gerne i Det Sydfynske @hav.

fErg Kommune har i 2008, med baggrund i
en undersggelse af den fremtidige
faergestruktur for gen, fremsat gnske
overfor Svendborg kommune om udflytning
af faergelejet fra Svendborg havn til
Skovballe pd Sydtasinge. £rg Kommunes
mal var at skabe timedrift p& en sddan rute
ved at besejle den med de to faerger fra de
nuvaerende ruter Marstal-Rudkgbing og
Frgskgbing-Svendborg. En ny rute til
Skovballe vil medfgre aendringer i det
Habitat- og EU Fuglebeskyttelsesomrdde
som en stor del af Det sydfynske @hav er
omfattet af, og planerne har derfor veeret
drgftet med statens miljgmyndigheder.
Indenrigs- og Socialministeriet, £rg og
Svendborg Kommune besluttede pa den
baggrund i fordret 2009 sammen at
gennemfgre en undersggelse af
konsekvenserne af alternative linjefgringer
for den fremtidige besejling af /rg.

I september 2009 er der fremlagt en
konsulentrapport som beskriver trafikale,

miljgmaessige og anleegs- og
driftsgkonomiske konsekvenser af en
udflytning af AErgfaergen til henholdsvis
anlgb ved Skovballe og som et alternativ pd
Fynssiden gst for Ballen. Om en placering
ved Skovballe vurderes det i rapporten, "at
effekterne i relation til sejlads og gravning
af sejlrender, forstyrrelse af traekfugle,
etablering af havn og andre anlaeg indenfor
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Da Svendborgbanen er enkeltsporet vil en
forsinkelse veere vanskeligere at indhente
end hvis banen var dobbeltsporet. DSB s
Igsning pa en selv begraenset forsinkelse af
toggangen fra Odense mod Svendborg er
ind imellem, at toget vendes i Stenstrup og
passagererne omlades og kgres det sidste
stykke til Svendborg i bus. Det giver den
fordel, at det efterfglgende tog fra
Svendborg kan afgd rettidigt idet det ikke
skal afvente det forsinkede tog fra

Natura 2000 omradet, herunder forringelse
af marine og kystbaserede naturtyper for
det internationale beskyttelsesomrade vil
medfgre, at der ikke kan forventes
godkendelse af planlaegningen". Angdende
en placering ved Ballen konkluderes der, at
der "formentlig vil kunne opna(s) tilladelse
ved en VVM undersggelse, eventuelt med
en raekke tiltag for at imgdegd negative
effekter fra etableringen." Der er pt. ikke
taget stilling til sagens videre behandling.
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Strategi og indsats
Kollektiv trafikplan veeret svingende. Byradet vil Igbende

bejde pd at pavirke statslige
Svendborg Kommune er pt. ved at arbejd Lo,
udarbejde en kollektiv trafikplan som efter MYndigheder og DSB med henblik pa:

planen fremlaegges ultimo 2009. Som led i e Forbedring af toggangen seerligt ift at

planarbejdet er der forgtaget en . modvirke problemer/aflysninger pa

kortlaegning af trafikmal med henblik pa at straekningen Stenstrup-Svendborg

skabe sammenhang mellem bymgnster, (arbejde for undersggelse vedrgrende

offentlig og privat seorvicestruktur og den dobbeltspor pd delstraekninger og pa

kollektive trafik. Byradet vil arbejde for at sigt hele Svendborgbanen).

den kollektive trafikplan, under e Bedre sammenhang i kgreplanen ved

hensyntagen til den gkonomiske ramme skift i Odense.

lever op til malene pd omradet. e Standsning for alle tog ved Svendborg
Vest.

Ny kollektiv trafikterminal i * Bedre forbindelser mellem

Svendborg Svendborg/Svendborg Vest og Odense
Sygehus.

Effektive faciliteter med fokus pa
passagerservice er et af midlerne til at gge
anvendelsen af den kollektive trafik. P& den
baggrund har Byrddet sammen med DSB,
Fynbus og Bandedanmark igangsat

e Forbedring af passagerinformation ved
uregelmaessig drift/forsinkelser.

Forundersggelse af

udarbejdelse af projektforslag for en ny feergebetjeningen af Arg

kollektiv trafikterminal med henblik pa Indenrigs- og Socialministeriet og Arg og

anleeg i 2010-11. Svendborg Kommune gennemfgrte i 2009 i
feellesskab en forundersggelse om den

Pendlernes vilkar pd fremtidige feergebetjening for /Erg.

Svendborgbanen Forundersggelsen la klar i september

Kvaliteten af det kollektive trafiktilbud pa

° idere behandling.
Svendborgbanen har gennem en arraekke viaer andiing

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

2009. Der er pt ikke taget stilling til sagens
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Retningslinjer
Vejudformning ift. bustrafik

e Ved udformningen af vejanlaeg og
trafiklgsninger i gvrigt, herunder ogsa
busterminaler, skal busruter i henhold
til den kollektive trafikplan s& vidt
muligt sikres et hensigtsmaessigt
forlgb.

e \ejforlaegninger og nye veje skal i
rimeligt omfang anlaeegges med
stoppesteder, hvor der er behov for
betjening med kollektiv trafik - i
byomr&der for hver ca. 500 m.

e Det bgr sd vidt muligt undgas at
etablere bump m.v. pa veje med
regional kollektiv trafik. &8,

e Safremt der alligevel etableres bump
m.v., skal der ved udformningen heraf
sikres en vejledende hastighed pd Jernbanestgj
mindst 30 km/time for regionale

busser e Der ma som hovedregel ikke udlaegges

arealer til stgjfalsomme formal i

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.
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omrader, der belastes med stgj og
vibrationer fra eksisterende jernbaner,
der overstiger Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdier.

e Det maksimale stgjniveau og
vibrationer fra jernbanetrafik ma for
stgjfglsom arealanvendelse ikke
overstige Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenser.

Jernbanestgj / om jernbanestgj
fortolkningsbidrag her.

Du kan laese mere

Svendborg

So
A= TR
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Jernbanestgj

Odense - Svendborg banen som passerer
gennem kommunen er underlagt
Banedanmarks myndighed og drives af
DSB. Banen er enkeltsporet og i dagtimer
kgres der to gange i timen i hver retning.
Banen trafikeres udelukkende med
personmotortog.

I forbindelse med en stgrre ombygning pa
banen er der gennemfgrt VVM (Vurdering af
virkninger pa miljget).

Der kan formentlig ikke forventes en
udvidelse af togdriften pa banen med
mindre der sker en udvidelse til
dobbeltsporet streekning, hvilket ikke
indgdr i de statslige planer for jernbanerne.
Straekningen er ligeledes ikke planlagt
elektrificeret.

Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdier for stgj fra
forbikgrende tog

Stgjgreense, .
Omradetype udendgrs :It;k::T:;t
(Lden) g
Rekreative sommerhusomré
omréder i det campingpladser |59 dB(A) 85 dB(A)
&bne land, o.l.
Boligomréder, hospitaler o.l.
bgrnehaver, Desuden
vuggestuer, kolonihaver,
skoler og udendgrs 64 dB(A) 85 dB(A)
undervisningsby opholdsarealer
plejehjem, og bydelsparker
Hoteller, erhverv uden
kontorer, liberalt boliger m.v. 69 dB(A) 85 dB(A)

Du kan laese mere om Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdier for stgj her.

Omradetyper

Rekreative omrader i det abne land er
omrader, der er udlagt til for eksempel
sommerhusomrade, fredet naturomrade og
tilsvarende. Nogle former for rekreativ
aktivitet er ikke specielt stgjfglsom, f.eks.
sportsudgvelse.

Campingpladser betragtes som saerligt
stgjfalsomme og kan ikke udlaegges hvor
stgjniveauet er hgjere end 59 dB.
Campingpladser der ligger i byomrader naer
transportmidler og byens gvrige faciliteter,
samt saerlige campingpladser langs
motorveje med ind- og udkgrsel herfra, kan
udlaegges ved hgjere niveauer. Det bgr
tilstreebes, at de ikke placeres hvor stgjen
er hgjere end 64 dB, men i situationer hvor
der ikke findes alternative
placeringsmuligheder, kan der accepteres
niveauer op til 74 dB.

Omrader udlagt til boligformal, herunder
o0gsa institutioner med eller uden
overnatning, skoler og andre
undervisningsbygninger, bgrnehaver o.l.,
samt hospitaler og pleje- og
behandlingshjem, kolonihaver med tilladt
overnatning og nyttehaver, skal sikres et
stgjniveau fra forbikgrende tog som ikke

til 69 dB. Det geelder bl.a. for butikker,
kontorerhverv, hoteller og tilsvarende.

Undtagelse fra hovedreglen

I eksisterende boligomrader og omrader for
blandede byfunktioner i bymaessig
bebyggelse, kan der opstd gnske om at
forny eller vitalisere boligomrader, herunder
o0gsé ifm byfornyelse og sdkaldt
"huludfyldning" i eksisterende
karrébyggeri, selvoom graensevaerdien pa
64 dB pa ingen made kan overholdes. Der
kan ogsa i disse seerlige situationer
planlaegges nye, stgjisolerede boliger(og
tilsvarende stgjfglsom anvendelse) under
forudsaetning af, at det sikres at:

e Alle udendgrs omrader, der anvendes
til ophold i umiddelbar tilknytning til
boligerne har et stgjniveau lavere end
64 dB for togstgj. Det samme gezelder
omrader i naerheden af boligen, der
overvejende anvendes til faerdsel til
fods (f.eks. gangstier, men ikke fortove
mellem boligen og vejen), og

e Udformningen af boligernes facader
sker, s& der indendgrs i sove- og
opholdsrum, undervisnings- og
daginstitutionsbygninger og hospitaler,
med &bne vinduer, er et stgjniveau pa
hgjest 52 dB, i kontorer mv. 57 dB.
(Kan f.eks. sikres med seerlig
afskeermning udenfor vinduet, eller
saerlig isolerende konstruktioner) samt

e Boligerne orienteres, sa der sd vidt
muligt er opholds- og soverum mod
boligens stille facade og birum mod
jernbanen.

For boliger o.l. hvor disse hensyn
imgdekommes, skal det udendgrs
stgjniveau ved facaden ikke sammenholdes
med de vejledende graenseveerdier.
Bygningsreglementets krav til indendgrs
stgjniveau med lukkede vinduer skal
desuden veere overholdt, for at bygningen
kan tages i brug.

Indendgrs graenseveaerdier for stgj fra
jernbaner med lukkede vinduer
(Bygningsreglementet)

Stgjniveau

Anvendelse (Lden)
Beboelses- og overnatning, hospitaler,
opholdsrum i boliger, laegehuse, klinikker

hoteller, kollegier, mv., daginstitutioner

pensionater, kroer, (skoler, gymnasier, 33 dB(A
klublejligheder, uddannelsesinstitutioner (R)
kostskoler, sygehjem, mv. bgrneinstitutioner,
dggninstitutioner og skolefritidsordning mv.)

lign. Bygn. der anv. til

Kontorer 38 dB(A)
Miljgstyrelsens vejledende
gransevaerdier for vibrationer
Anvendelse Stgjniveau
Boliger i boligomr. Bydelsparker

(hele dggnet) Kolonihaver

Boliger i bl. Campingpladser 75 dB
bolig/erhverv 18-7 Hospitaler

Bgrneinst. Og lign. Hoteller

Sommerhusomr.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.
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overskrider 64 dB. Nyttehaver uden PR —

) oliger i bl. undervisningslokaler
overnatning kan udlaegges, hvor bolig/erhverv 7-18  o.l 80 dB
stgjniveauet er op til 74 dB, i de szerlige Kontorer, Skoler
situationer, hvor der ikke eksisterer andre Erhvervsbebyggelse 85 dB
muligheder for lokalisering. .

9 o Mindsteafstand

For bydelsparker og udendgrs
opholdsarealer geelder som for
boligomrader, at de bgr sikres et stgjniveau
pd under 64 dB. Bydelsparker kan evt.
veere udpeget som stilleomrader, hvilket
bgr motivere et lavere niveau.

Vejledende afstand mellem jernbane og
boliger, af hensyn til stgj og vibrationer, er
iflg. Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997,
om stgj og vibrationer fra jernbaner, 25 m.
Hvis man gnsker at bygge naermere, skal
det ved méling eftervises, om

Omrader udlagt til liberale erhverv uden greensevardien kan forventes overholdt.
boliger, kan udlaegges ved stgjniveauer op
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Havne

Svendborg Kommune ligger ud til og midt i vaeret et vaesentligt grundlag for

Det Sydfynske @hav, som i mange kgbstadens fremvaekst, men er mere end
henseender er indbegrebet af det maritime blot et erhvervsomradde med en szerlig
Danmark. Den saerlige natur i ghavet har infrastruktur.

givet mulighed for udvikling af en raekke
bysamfund som har det maritime til falles,
og som gennem tiden har udviklet sil til
egentlige havnebyer. I Svendborg
Kommune har Svendborg Havn fra 1400-
tallet til industrialiseringen udviklet sig som
trafik- og faergehavn med tilknyttede
industrier og skibsveerfter. Havnen har

Ud over Svendborg havn rummer
Svendborg Kommune pa kysten ud mod
Langelandsbezeltet én anden havn, som ikke
blot er en bade- eller lystbddehavn, nemlig
Lundeborg Havn, som idag ud over
lystbade rummer fiskeri i mindre omfang.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
zndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I forleengelse af
Byradets behandling af
en Udviklingsplan for
Svendborg Havn,
forventes der i
planperioden
udarbejdet et
kommuneplantillaeg for
Svendborg Havn.
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Mal

Det er Byradets mal, at: e forbedre sammenhangen mellem
Svendborg bymidte og havnen.

e sikre og udvikle kulturarven pa
havnene bade i form af det byggede
miljg og de erhverv og aktiviteter som

iver det sarlige maritime liv.

e abne havnene for kulturelle og

fritidsmaessige aktiviteter.

e udvikle Svendborg Havn som et nyt
sammensat byomrdde samtidig med at
de maritime erhvervsaktiviteter om
muligt fastholdes og udvikles.

e fastholde Svendborg Havn som
faergehavn for forbindelserne til £rg,
Drejg, Skarg og Hjortg.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FAEndring ift.
Kommuneplan 2009
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Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
endringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I forlaengelse af
Byrddets behandling af
en Udviklingsplan for
Svendborg Havn,
forventes der i
planperioden
udarbejdet et
kommuneplantillaeg for
Svendborg Havn.
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Baggrund
Transportsektoren er forandret

Skibstrafikkens faldende betydning i
den lokale godshandtering

Godsomseaetningen i Svendborg Havn har
veeret faldende over en laengere 3rraekke.
Niveauet ligger nu pd ca. 150.000 ton/ar,
hvoraf ca 1/3 er feergegods til gerne. Til
sammenligning (2006) havde Nyborg havn
7 gange mere og Kolding havn 15 gange
mere fragtskibsgods over kaj end
Svendborg. Det tilbageveerende gods pd
Svendborg havn er f.eks. traepiller,
temmer, kalk og korn og foderstoffer. Med
lukningen af Vestas pa Frederiksgen i
august 2007 er en vaesentlig kunde
forsvundet, idet Vestas indskibede stal til
sdvel fabrikken i Svendborg som i
Rudkgbing.

Fra skib til lastbil

Situationen for godstrafikken pa8 Svendborg
havn heenger i hgj grad sammen med den
generelle udvikling, hvor gods i stadig
stgrre omfang transporteres pa lastbiler. De
havne der har varet i stand til at fastholde
eller udvikle en godstrafik er ofte stgrre
havne med rigelige bagarealer og
beliggende centralt i forhold til
landevejsnettet. Baggrunden er at en
meget betydelig del af godstransporten
foregdr med containere og hdndteringen af
disse sker i store terminaler, som kun
findes pa de stgrste havne.

Sgtransportens fremtidige rolle i det
sydfynske omrade

Svendborg havns placering i forhold til det
overordnede vejnet, havnens begraensede
bagarealer og hensynet til den omgivende
by indebaerer, at Svendborg havn ikke har
et potentiale som fremtidig godshavn af
vaesentlig betydning. Uanset at hensynet til
klodens klima peger pa at godset bgr
bevaege sig fra lastbil til skib igen, synes
Svendborg ikke at vaere stedet, hvor dette
mal skal opfyldes. Betingelserne herfor er
betydeligt bedre f.eks. i Nyborg.

P& Langeland er der igangsat undersggelser
af muligheden for at etablere en havn ved
Spodsbjerg. Beliggenheden her er optimal
ift de nationale og internationale sgveje og
Vestas nu udvidede fabrik i Rudkgbing. En
eventuel realisering af en ny havn i
Spodsbjerg skal sammen med etableringen
af Femern Bzelt forbindelsen ogsd ses som
udviklingspotentialer for Svendborg og det
sydfynske omréde.

Svendborg Havn - centrum for ghavets
faerger

Svendborg havn har fortsat en vigtig rolle
som knudepunkt for g-faergerne til /Erg,
Drejg, Skarg og Hjortg. En af grundene
hertil er at Svendborg by med sin
koncentration af handel og offentlig og
privat service, herunder sygehus og

har virksomheden igangsat bygning af
fiskekuttere pd Frederiksgen. Sammen med
et sgentreprisefirma p% Nordre Kaj og et
par store sleebebddsfirmaer, som ogsa har
Svendborg som hjemhavn, er det med til at
fastholde den maritime atmosfaere pa
havnen nu hvor godsmangden er
begraenset.

Fra erhvervsomrade til sammensat
bydel

Med udlgbet i den kommende
byrédsperiode af den 5arige karensperiode
for planlaegning af sendret anvendelse pa
bl.a. Frederiksgen skal der saettes gang i en
samlet planlaegning for havnen, som
supplerer den planlaegning der er foregdet
omkring banearealer og inderhavn tilbage i
2005. Der vil blive tale om en planlaegning
der skal forholde sig til havnens nye
virkelighed, nye gnsker til arealanvendelse,
samspillet mellem erhverv og andre
byfunktioner og mulighederne for at
anvende havnens seerlige kulturarv
fremadrettet.

Nye anvendelser i havheomrddet

I takt med at strukturforandringer lukker
traditionelle produktionsvirksomheder
stiger presset fra andre typer af erhverv
ligesom interessen fra f.eks. kulturlivet for
at bruge de attraktive havnearealer er
stigende. Imidlertid er hele havheomradet
gennem en lokalplan fra 1988 blevet
forbeholdt havnerelaterede erhverv. Efter
lukningen af Kelloggs blev der imidlertid i
2003 vedtaget en lokalplan der giver
mulighed for en bredere vifte af erhverv i
dette omrade. For banearealerne, omradet
ved Nordre kaj og Jessens Mole, blev der i
2005 vedtaget en lokalplan som giver
mulighed for at a&ndre anvendelsen af disse
arealer til blandede bolig- og
erhvervsformal. Svendborg Byrad
undersgger pt muligheden for at
igangsaette en omdannelse af omradet
langs Jessens Mole, hvor der blandt andet
patankes etableret et nyt hovedbibliotek.

Havnen har altid veeret kendetegnet ved
aktiviteter som til stadighed var under
forandring. Dette karakteristiske traek ved
havne generelt virker tiltreekkende pa bl.a.
kulturelle aktiviteter, hvorfor det arlige
fodevaremarked ogsa har fundet en ideel
lokalisering p& havnen. Markedet har
udviklet sig til at blive Nordeuropas stgrste
af sin slags, og vil formentlig vaere
uteenkeligt pa et andet sted. Markedet har
endvidere inspireret til afholdelse af de
sdkaldte Farmers Market, som er en
manedlig tilbagevendende begivenhed hen
over sommeren.

Farmers Market benytter sig af faciliteterne
ved Maritimt Center, som efterhanden har

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.
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Svendborg Havn.
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uddannelsessteder, fortsat er "hovedstad"
for gerne i Det Sydfynske @hav.
Faergegodstransporten har vaeret jeevnt
stigende til £rg (60.000 t/ar i 2006) og
Svendborgfeergen er A£rgs mest benyttede
faergerute.

Arg Kommune har i 2008, med baggrund i
en undersggelse af den fremtidige
faergestruktur for gen, fremsat gnske
overfor Svendborg kommune om udflytning
af faergelejet fra Svendborg havn til
Skovballe pd Sydtasinge. rg Kommunes
mal var at skabe timedrift p& en sddan rute
ved at besejle den med de to feerger fra de
nuveerende ruter Marstal-Rudkgbing og
Frgskgbing-Svendborg. En ny rute til
Skovballe vil medfgre sendringer i det
Habitat- og EU Fuglebeskyttelsesomrade
som en stor del af Det sydfynske @hav er
omfattet af, og planerne har derfor veeret
drgftet med statens miljgmyndigheder.
Indenrigs- og Socialministeriet, /rg og
Svendborg Kommune besluttede pd den
baggrund i for8ret 2009 sammen at
gennemfgre en undersggelse af
konsekvenserne af alternative linjefgringer
for den fremtidige besejling af Arg.

I september 2009 er der fremlagt en
konsulentrapport som beskriver trafikale,
miljgmaessige og anlaegs- og
driftsgkonomiske konsekvenser af en
udflytning af AErgfaergen til henholdsvis
anlgb ved Skovballe og som et alternativ pa
Fynssiden gst for Ballen. Om en placering
ved Skovballe vurderes det i rapporten, "at
effekterne i relation til sejlads og gravning
af sejlrender, forstyrrelse af treekfugle,
etablering af havn og andre anlaeg indenfor
Natura 2000 omrédet, herunder forringelse
af marine og kystbaserede naturtyper for
det internationale beskyttelsesomrade vil
medfgre, at der ikke kan forventes
godkendelse af planlaegningen". Angdende
en placering ved Ballen konkluderes der, at
der "formentlig vil kunne opna(s) tilladelse
ved en VVM undersggelse, eventuelt med
en raekke tiltag for at imgdegd negative
effekter fra etableringen." Der er pt ikke
taget stilling til sagens videre behandling.

Fra industri til service

Havneomradet har indenfor de seneste
artier Isbende aendret karakter. Man mgder
feerre og feerre bld kedeldragter. Lukningen
fgrst af Svendborg Veaerft og senere i 2007
af Vestas Towers " afdeling pa Frederiksgen
har givet et tomrum som endnu et trin i
den proces, hvor industrien nasten
uafvendeligt aflgses af bl.a. serviceerhvery,
kultur og oplevelser. Tidligere trin pa
Svendborg Havn var lukningen af Kelloggs.
I dette omrade langs @stre Havnevej er der
gradvist sket en indflytning af nye
erhvervstyper, herunder administrative
erhverv og kommercielle underholdnings-

indskrevet sig som en vaesentligt element i
Svendborg havns profil som kraftcenter for
gamle traeskibe. Fyn Rundt for gamle
treeskibe og Classic Regatta er to &rlige
arrangementer, som er med til fastholde og
udvikle den maritime kulturarv.

Styrket gaestehavn

Der har veeret egentlig lystsejlads i
Svendborg Sund siden midten af 1800-
tallet. Forskellige steder i inderhavnen har
der vaeret broer for sm&bade og lystsejlere.
Anvendelsen af Jessens Mole er gradvist
overgaet fra trafikhavn til mere rekreativ
anvendelse og er nu en populaer gastehavn
i Det Sydfynske @hav. I 2008 og -09 har
Svendborg Havn gennemfgrt en omfattende
fornyelse og udvidelse af omradet med nye
broer, en flydende servicebygning og
havnekontor og "Bglgen", som er et
flydende opholds- og oplevelsesrum midt i
havnebassinet. Herfra er der udsigt til
aktiviteter og liv i store dele af havnen. P8
kajen ud for Toldboden er der etableret
opholds- og legearealer til glaede for bade
gaestesejlre og byens borgere, ikke mindst
bgrn og unge. De nye faciliteter har
allerede i 2009-saesonen betydet en
markant fremgang i antallet af
gaestesejlere.

Kulturarven som braendstof for
udvikling af havnen

I Svendborg findes alle de maritime skoler,
her bor masser af sgfolk og her har en
mangde rederier og shippingfirmaer
hjemme. Det maritime i alle dets aspekter
er sdledes stadig en vaesentlig del af
identiteten i Svendborg og det sydfynske
omrade. Dét skal tages med ndr
havneomrédet udvikles. I modsaetning til
s& mange andre havnebyer har Svendborg
muligheden for at havnens udvikling og
omdannelse kan ske med fokus p& det
maritime - blot i nye forklaedninger.

Dette perspektiv blev understgttet af at
Kulturarvsstyrelsen i 2008, gennem en
stgrre national undersggelse har fastslaet,
at Svendborg havn hgrer til blandt
Danmarks mest intakte og bedst bevarede
havne. Her genfindes alle provinshavnens
delelementer og her er mange
bevaringsveerdige enkeltbygninger. I
forlaengelse heraf er Svendborg Kommune
sammen med de gvrige kommuner omkring
g-havet blevet udpeget som
kulturarvskommune med et projekt om den
maritime kulturarv i de 5 stgrste havne,
herunder Svendborg havn. Fokus i
projektet er pd hvordan den maritime
kulturarv kan bevares og udnyttes
fremadrettet i udvikling af erhverv, turisme
0g boseetning. Lees mere i afsnittet
Kulturarv i byerne.



http://www.svendborg.dk/via5517.html
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/kulturarv/kulturmiljoe_-_svendborg_bymidte_og_havn/kulturmiljoe_-_svendborg_bymidte_og_havn.htm
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og fritidsaktiviteter. P8 Frederiksgen er
Vestas i nogle af bygningerne aflgst af
kortere erhvervslejemal ligesom SIMAC er
pdbegyndt undervisning her i forlaengelse
af lukningen af Kogtved Sgfartsskole..

I forbindelse med Vestas " varsling af
lukning i 2007 besluttede
Sammenlagningsudvalget i september
2006, at man ikke indenfor den naermeste
femars periode ville zendre det gzaeldende
plangrundlag for Frederiksgen. I den
oprindelige havnelokalplan er Frederiksgen
udlagt til havnerelaterede erhvervsformal
og beslutningen om den femarige
"karensperiode" skal ses som et forsgg pd
at modvirke en kortsigtet
forandringsproces.

Trods Svendborg Veerfts lukning er der
stadig et miljg med reparation af skibe og
motorer pa havnen. Interessen for at
bevare gamle traeskibe har sikret Ring
Andersens Veerft pd Frederiksgen som det
celdste veerft i Danmark og med vaerksteder
og administration p& Nordre Kaj reparerer
Petersen og Sgrensen skibsmotorer - senest

Sammenhangen med bymidten

Betingelsen for at havnen b&de kan udvikle
sit eget liv og blive mere integreret i
bymidtens liv er at forbindelserne mellem
bymidten og havnen og mellem
boligomrader og havnen forbedres.
Svendborg Kommune har sammen med
Real Dania igangsat en undersggelse af og
opstilling af en strategi for den sdkaldte
"overgangszone" - omradet mellem
Mgllergade og Jessens Mole.

Lundeborg Havn

Lundeborg Havn er i dag fiskerihavn, men
blev oprindelig anlagt som ladeplads af
godset Broholm og denne status
understreges af havnens store
bygningsfredede kornpakhus fra 1863.
Ligeledes vaerdifulde er de senere
fiskeritilfgjelser - det lange garnhus bag
pakhuset samt motorfabrikken, beddingen
og isvaerket. Lundeborg Havn er udvidet
mod syd med ny lystbadehavn.


http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/havne/
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Strategi og indsats
Masterplan for Svendborg Havn

Inderhavnen og de nedlagte
godsbanearealer er omfattet af lokalplan
349, som har veeret grundlag for
omlaegning af vejnettet og giver

mulighed for et projekt for ny trafikterminal
0og andre omdannelsesprojekter langs
Jessens Mole, Nordre kaj og pa
godsbanearealet. Det davaerende
Sammenlagningsudvalg besluttede i
september 2006, at fastholde anvendelsen
af Frederiksgen til havnerelateret erhverv i
en femarig periode. Inden udlgbet af denne
karensperiode i september 2011 gnsker
Byradet at igangsaette planlaegning for hele
Svendborg Havn, en sdkaldt masterplan.
Herved sikres det at den fremtidige
anvendelse pa savel Frederiksg som
arealerne omkring inderhavnen vurderes i
forhold til et langsigtet perspektiv ogsd for
den resterende del af havneomradet.

Strategi for overgangszonen
Byrédet har sammen med Real Dania

igangsat udarbejdelse af en strategi for
overgangszonen, dvs omradet mellem
bymidte og havn. Projektforslaget for en ny
kollektiv trafikterminal, som er under
udarbejdelse, koordineres med denne
strategi. Endnu et element der undersgges
indenfor dette omrade er muligheden for
placering af et nyt bibliotek eventuelt i
tilknytning til trafikterminalen.

Kultur og kulturarv

Den maritime kulturarv er et saerligt
styrkeomrade for Sydfyn og gerne og
Svendborg havn har noget helt enestdende
at byde pa med hensyn til liv og oplevelser.
En stor del af kulturarven er levende og
danner en attraktiv baggrund for udvikling
af ny kultur - her er noget at spejle sig i.
Byrédet gnsker derfor styrke formidlingen
af kulturarven i Svendborg Havn og udnytte
havneomradet til kultur- og
oplevelsestilbud for savel lokale som
turister.

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
&ndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I forleengelse af
Byradets behandling af
en Udviklingsplan for
Svendborg Havn,
forventes der i
planperioden
udarbejdet et
kommuneplantillaeg for
Svendborg Havn.


http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/havne/
http://portal.svendborg.dk/SitePages/Home.aspx?RootFolder=%2Fdagsordener%2FByr%C3%A5det%20%28%C3%85ben%29%2F2013%2F17-12-2013%2FReferat%20%28%C3%85ben%29&FolderCTID=0x0120005983CB6C54715048AA4C81D0CAB04896009BC98E64963661469862A187FF42BB7B&View=%7B3793E986-5C71-40A7-8019-F38A3E43F653%7D
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/havne/
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Retningslinjer
Lovgivhing indeholder tilvejebringelse af det forngdne
PR T planlaagningsmaessige grundlag.

beliggenheden af . .
zlinfgreﬂit e% }(;v traf?k%maeg_ Udvidelse af eksisterende havne

at kommuneplanen e Udvidelse af Svendborg og Lundeborg
havn kan ske, safremt nationale eller
regionale interesser herved ikke

Nye havneanlag tilsidesaettes og sdfremt udvidelsen
. ikke kreever et saerskilt VVM tillaeg til
e FEtablering af nye havneanlaeg uden kommuneplanen.

tilknytning til Svendborg og Lundeborg
havne, forudsaetter saerskilt

Status

Vedtaget den 17.
december 2013.

Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret.
Der er ikke foretaget
opdateringer eller andre
zndringer, selvom dele
af afsnittet er uaktuelt.

I forlaengelse af
Byrddets behandling af
en Udviklingsplan for
Svendborg Havn,
forventes der i
planperioden
udarbejdet et
kommuneplantillaeg for
Svendborg Havn.


http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/havne/
http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425#Kap4
http://portal.svendborg.dk/SitePages/Home.aspx?RootFolder=%2Fdagsordener%2FByr%C3%A5det%20%28%C3%85ben%29%2F2013%2F17-12-2013%2FReferat%20%28%C3%85ben%29&FolderCTID=0x0120005983CB6C54715048AA4C81D0CAB04896009BC98E64963661469862A187FF42BB7B&View=%7B3793E986-5C71-40A7-8019-F38A3E43F653%7D
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/sydfyns_flyveplads/
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Sydfyns Flyveplads
Sydfyns Flyveplads p& Tasinge er én ud af stgjkonsekvensomradet omkring

o Status
t indre fl lad Fyn, Sydf Fl lads.
e PR ha Y st yalyns Flyveplads Vedtaaet den 17.


http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/forside.htm
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/
http://svendborg.cowi.webhouse.dk/dk/hovedstruktur/trafik_og_infrastruktur/sydfyns_flyveplads/
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Supplerer vuelise Luilidvil. riyvepidusecil
deekker sdvel erhvervs- som fritidsmaessige
behov og er kendetegnet ved en relativt
stor andel af ikke lokale operationer.
Flyvepladsen har landingsbane i graes og
har dermed begraensede
anvendelsesmuligheder ift stgrre fly og
anvendelse pd alle tider af dret.

Baggrund

I 1990 blev der udarbejdet en rapport pa
baggrund af en analyse af
udviklingsmulighederne for Sydfyns
Flyveplads - herunder i fase tre en
asfaltering af landingsbanen. I de fgrste to
faser af planen er banen drejet og der er
derefter etableret landingslys.

Med det sydfynske omrades forbedrede
tilgeengelighed i forlaengelse af den faste
forbindelse over Storebeelt og senest
dbningen af Svendborgmotorvejen er
behovet for flyvning som alternativ til bilen
blevet mindre. Sydfyns Flyveplads”’
fremtidige rolle ma derfor forventes
primaert at ligge indenfor fritidsbrug og en
mindre grad af erhvervsmeessig
anvendelse. Der er de seneste ar sket en
stigende anvendelse af helikoptere til
transport og erhvervsmaessig anvendelse
ligesom helikopteren er ngdvendig i
forbindelse med betjeningen af gerne i
forhold til Svendborg Sygehus. Etablering
af en helikopterlandingsplads kunne derfor
veere et fremtidigt behov.

Flyvepladser er arsag til en veesentlig
stgjbelastning af omgivelserne og det er
vigtigt at der ikke placeres boliger 0g
anden stgijfelsom anvendelse sa taet pd
flyvepladsen at dette giver uacceptable
stgjgener.

Omkring flyvepladsen er der fastlagt et
stgjkonsekvensomrade efter Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1994 om stgj fra
flyvepladser. Stgjkonsekvensomradet er
beregnet efter den s8kaldte Day-evening-
night level metode (DENL-metoden) som
veegter stgj om aftenen og natten hgjere
end stgj om dagen. I beregningerne indgar
bl.a. forudseetninger om trafikmangden,
fordelingen af flytyper og fordelingen af
trafikken p& dret, ugen og dggnet.

Mal

Det er Byradets mal, at:

° ngdfyns Flyveplads imgdekommer
savel erhvervs- som fritidsmaessige
behov.

e sikre, at stgjbelastningen og andre
miljgmaessige belastninger fra
flyvepladsen holdes p3 et acceptabelt
niveau.

Retningslinjer

Svendborg

A

Q
i

Marsial Bugt

A Flyv

Staj
Staj

Fortolkningsbidra( stgjkonsekvensomré
vedr. flystgj der i spring pa 5 dB

Det skal ved viser, hvor
udvidelse af stgjgraenserne kan
overholdes.

Sydfyns Flyveplads
dokumenteres, at
eksisterende eller
planlagt stgjfglsom
arealanvendelse
som hovedregel

Stgjgraenser for
Sydfyns Flyveplads
ift. forskellige
arealanvendelser:

ikke péfeﬁres Arealan Stgjg
stgjniveauer, der er

: Boligomr og
hgjere end inkl. stojfolso o o
stgjgraenserne for udendgr: institutio
flyvepladser. Disse ~ °Polds

. o
st(an_raense;r ma Spredt  &bne
endvidere ikke bebygge land 50 dB
overskrides ved ! det
eta_blerlng af ny Rekreati med 45 dB
st@gjfalsom omr&der overnatn
arealanvendelse. P3 ot o

ekreatli uaen

korteF er der S v, S LCE
omkring Sydfyns
Flyveplads angivet  Liberaler m.v.i 0B

erhverv byomrac

et

Udvidelse af Sydfyns Flyveplads

e Qgede aktiviteter pd Sydfyns
Flyveplads ma kun ske, séfremt det
kan godtggres at vaesentlige nationale
og regionale samt internationale

december 2013.
Se byradets referat.

FEndring ift.
Kommuneplan 2009
Afsnittet er viderefgret
med enkelte
opdateringer.


http://portal.svendborg.dk/SitePages/Home.aspx?RootFolder=%2Fdagsordener%2FByr%C3%A5det%20%28%C3%85ben%29%2F2013%2F17-12-2013%2FReferat%20%28%C3%85ben%29&FolderCTID=0x0120005983CB6C54715048AA4C81D0CAB04896009BC98E64963661469862A187FF42BB7B&View=%7B3793E986-5C71-40A7-8019-F38A3E43F653%7D

*.J
m Kommuneplan

B e~ R PP | R T N &
- Svendborg Kommune

Kommuneplan 2013-25 for Svendborg Kommune

Lovgivning indeholde
I henhold til retningslinier, der

Planlovens § 11 a, sikrer, at
stk.1 er det et kray St@jbelastede
at kommuneplanen arealer ikke
indeholder udlgegges til
retningslinjer for stgjfglsom

beliggenheden af ~ anvendelse,
trafikanlaeg. medmindre den

; fremtidige
I henhold til anvendelse kan

Planlovens § 11 a, gjkres mod

stk. 1 skal stgjgener.
kommuneplanen

Flystgj

e Der ma ikke placeres stgjfglsom
arealanvendelse indenfor

naturbeskyttelsesinteresser ikke
tilsideseettes. Ved nationale eller
regionale interesser forstds de
interesser, der er udtrykt i
kommuneplanens retningslinjer for
miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse,
landskabsbeskyttelse,
kulturmiljgbeskyttelse og
kommuneplanens arealreservationer
for andre formal.

Det skal ved udvidelse af Sydfyns
Flyveplads endvidere dokumenteres, at
der er behov for udvidelsen.

Safremt Sydfyns Flyveplads udbygges
med fast overflade pa banearealerne,
skal der samtidig etableres passende
renseforanstaltninger for
overfladevandet, som kan indeholde
afisningsmidler. Formalet skal veere at
overholde mal for recipientkvaliteten.


http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425#Kap4
http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425#Kap4



